TORTENELENM
Marcadier

Ahol a vevo

Ami Nagy-Britanniaban vagy az NDK-ban mikédott, az Francia-
orszagban is. %/} Zoltdn a Marcadier két tipuséat
fényképezte, amiq . Lcs~Jitndor (%cﬁ'(ﬁ és Acs Tebor

az itthon kevéssé ismert marka térténetébe dsta bele magat.

Valamennyi vérbeli autés nemzetnél megtalal-
hatok a nagy gyirak alkatrészeit felhasznilo
manulaktiirdk, amelyek a hatvanas és a nyolc-
vanas évek kozott szivvel-lélekkel készitetiék
kisszérids jarmfiveiket. A francidknal is tébb
ilyen vallalkozds mikddott. A nagyobb, ismer-
tebb nevek — mint a Gordini és az Alpine —
mellett a Renault alkatrészeibl szemezgetd,
kevésbé ismert Fournier—Marcadier marka is
ilyen, amelyet késdbb mar csak Marcadier-
nek hiviak.

Mindent csévazbol

Az 1925-6s sziiletésii, lyoni André Mar-
cadier fiatalkordban raddbbent, hogy imadja a
szerszamokat, a biitykélést, s beleszeretett a
szép targyak el6allitasaba. 1947-t6l mindségi
kerékparok gydrlasival kezdie iparostevé-
kenységét, a gépek vazat diraluminiumb6] ké-
nnal André Marcadier szitette. Tevékenységét verseny-motorkerék-

parok vizinak eldallitisaval bavitette, egyik
legnagyobb sikere volt, amikor 1957-ben a
Monacéi Grand Prix-n az altala épitett gép
mésodik helyezést ért el.

Ez id6 tajl Eurépaban egyre népszeriibbé
valt a gokart, s a szintén csévazas szerkezet
portf6liobdvitési leheldséget jelentett. Amikor
Marcadier megismerte Colin Chapmant, neki-
allt Franciaorszdgban meghonositani az olcsé
koltségvetésii versenyzést. Tudjak, Colin Chap-

| . Haromszor ennyi autét is eladhat-
|| tam volna, mivel mindennap tucat-
nyi megrendelés érkezeil. De ah-
'| hoz, hogy a levelekre valaszolni
| tudjunk, fel kellett volna vennink
I'| egy titkarn6t” - mondta André Mar-
| cadier, ami j6l jellemzi a miivész-
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szerelhetett

man otlete, a Lotus Super Seven ilyen célra
épiilt eredetileg. Nagyszérias gyartmanyok al-
katrészei kétiiléses, csGvazas gépbe épitve — az
otlet, amely Anglifban miikodott, Franciaor-
szaghan ugyancsak sikerre volt itélve. A Dédé
becenévre hallgaté Marcadier a kedvezébb ar
érdekében kitben is arulni akarta a kocsikat,
ezért szovetkezett Marcel Fournier karosszéria-
épitd mesterrel, vele kozosen jelentelte meg
1963-ban az elsé francia gyartasii otthon os-

szeszerelheté versenykocsit, amely szélesebb
kor szamara fette elérhetévé a versenyzést.
A Lotus 33-as stilusiban épitett, kéfiiléses,
iivegszalas karosszérias, kozépmotoros Fourni-
er—Marcadier Barquette FMOI nagy siker lett,
és markakupat is kifrtak rd. A 460 kilogram-
mos, a Renault 8, illetve Gordini valtozatanak
alapjaira épiilé jarmiibél 1963 és 1966 kozott

‘koriilbelil hatvan példany késziilt. Ezt egyiilé-

ses, hirom-négysziz kilogrammos, szintén

T

Verseny kézbhen a Gan-Am 1974-hen
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Klubélet

Felvettlik a kapcsolatot a
francia Marcadier-klub-
bal — télilkk szarmaznak
az archiv foték —, és az
elndkét, Pierre Tedeschit
kérdeztlk a markarol, a
klubéletrdl.

- Hany Marcadier léte-
zik még? _

- Korulbeldl 250 van a
vilagon, ésszesen kozel
600 kitet értékesitettek.

-~ Kinek van a legna-
gyobb gyiijteménye?

— Nekem, de még nem
vagyok kész, a bovités
folyamatos.

— Hany tagja van a klub-
nak?

— 108 16 a létszam, Eu-
répabdl, Svajcbol és Ja-
panbol tartoznak hoz-
zank, ami 110 autét je-
lent.

A 2011-es és 2012-es hajnoksag masodik helye-
zettje verseny kizbhen egy AM K-val

- Mennyire lehet alkat-
részeket talalni?

— A klub gyart és for-
galmaz bizonyos alkatré-
szeket, és szervizelést is
vallalunk.

- Melyik a legdragabb,
melyik a legolcsdbb?

- 8 ezer eurdtdl indul-
nak az arak, ez restaura-
las elétti allapotot jelent,

a kész kocsik ara pedig
25 ezer eurd korll mo-
zog. A legkeresetiebbek
a Barzoi | és a Barquetlte
FM modellek.

— Mit tanacsol annak,
aki birtokolni szereine egy
Marcadier-t?

— Nagyon nehéz eladas-
ra szant autot taléni, de a
klubunk ebben is segit.

1977-ben mutattak he a Barzoi li-i.
A forma a Lamborghini 1974-es Brave
prototipusara hajaz

Roger Rivoire verseny kiizhen a Ford
Hart motoros AM78 kocsival



Itt minden a versenyzésrél szol

Christian Rigollet az AM K volanjanal.
Az 1300-as osztaly groupe 6-os kate-
goridjaban versenyzett

Renault 8-alapti formulaauté kovette, amelybdl
mintegy hiisz darabot szereltek Ossze.

Utcai vagy versenyauto?

A mechanika kéré utcai autét is épitettek,
ez mar tetdt és a tetbe beérd szdrnyas ajté-
kat kapott, akdr a Melkus RS 1000 vagy a
Mercedes—Benz 300 SL. Kiilséleg ink4bb ke-
letnémet rivalisdra hasonlitott a csupan 98 cm
magas — vagy inkdbb alacsony —, 440-540
kilogrammos, rendszamot visel6 Coupé Bar-
zoi, amellyel hegyi és korversenyeken is rajt-
hoz litak, mégpedig sikerrel. Névaddja a ma-
gyarban borzojként is ismert orosz agar volt.
Hajtasarél 998 és 1600 kobcentiméter ko-
zotti kozépmotorok gondoskodtak, mindegyik
a Renault-t6l vagy a Gordinitd] szirmazott. Az
elsG valtozatbdl koriilbeliil harminc kelt el
1967-69 kozott, 1970-t6l az 1972-es irissi-
téséig mintegy hetvenet allitottak dssze.

J6l jellemzi az dllapotokat, hogy az figyfelek
gvakran személyesen jelentkeztek a miihely-
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ben, és maguk rakiak dssze a sajat autéjukat.
Aki eléhb jiitt, elébb jutott kocsihoz — szimta-
lan ilyen sztori kering a vevok kozotl.

1970-ben Marcel Fournier elhagyta a cé-
get, Marcadier ugyanis azt nyilatkozta a sajl6-
nak, hogy évente 400 kocsit szerel majd dsz-
sze, mikozben addig osszesen alig t6bb mint
szdz Fournier—Marcadier késziilt. Messze volt
tehat a terv a valosigtol, de André sem kony-
velG, sem gyarigazgatd, sem marketingszak-
ember nem volt, inkdbb életmiivész — szem-
ben a raciondlis, két labbal a foldén jard
Fournier-vel. Az auték ettdl kezdve mér csak
Marcadier néven futottak.

Fournier tivozdsa utdn arra is maradt
energia, hogy a kupé alapjaira kétiiléses nyi-
tott versenyautét épitsenek. A Can-Am Bar-
quette-be az 1300 és 1800 cm? kozti Re-
nault és Gordini motorok mellett 1,6-0s
BMW eréforrast is beépitettek kozépre; dsz-
szesen csupan tizenot késziilt 1970-71-ben
az elsé sorozatbdl.
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£ szélvedd uidlag keriilt fel
Jon a farmotor

A teljes kindlat megdjult 1972-ben, a
Can-Am Barquette 2-t elsdsorban hegyi ver-
senyekre épitették (dsszesen hiiszat 1975-
ig), a Coupé Barzoi itja pedig kétlelé dga-
zott: kaphaté volt a korabbihoz hasonld, ki-
zépmotoros, illetve a rovidebb tengelytdvi
farmotoros viltozal. EI6bbi két évig maradt
kindlatban, és csupan hiisz késziilt beléle,
amiben nyilvin szerepe volt az ar ugrdsszerfi
emelkedésének: 1971-ben 7500, két évvel
késobb viszont mar 14 000 frankot kértek a
kiizépmotoros kupéért, mikozben faros tarsa
csak 8000-et késtalt. Az olesébbik verzidt
vizszintes és lejtds motortértetdvel is meg le-
hetett rendelni, 1976-o0s bificsiijaig széz da-
rab taldlt gazdara.

1973-ban tjabb sikeres kombinécio kovet-
kezett a sorban, a farmotoros hegyiverseny-
autd a Barguette AM K nevet kapla — az itt
14thato kék kocsi is ilyen. Az AM K a gydrid
monogramjat és a kit sz0 kezdébetiijét takar-
ja. Miiszakilag ez a tipus is a kupéra és a Re-
nault-, Gordini- és Alpine-fGegységekre épiilt.

Az évtized kozepén elkalandoztak a polga-
ribb auték viligiba is: a 4-es és a 6-0s Re-
nault-ra felépitményeket készitetlek Bamby és
Savane néven. Mennyiségitk nem érte el a két
tucatot sem. A miihely az 1974-77 kozti For-
mule Renault kiirasra is épitett versenykocsit,
amelybdl 6t késziilhetett. Motorjat, erdétvitel-
ét a R12 Gordiniére alapoztik.

Nemcsak a Renault és az Alpine részegysé-
geihez nyiiltak Marcadier-ék: az 1975-ben be-
mutatkozd, palyaversenyzésre szani Barquette
Coupé de I’Avenir hajtislancat és felfiiggeszté-
sét a Simcatol vették. ,A jové kupéja” név csa-
I6ka, a Barquetie szénak higgyiink, amely el-
nevezéssel a nyitott versenykocsikat illették.
Két év alatt hissz darabot készitettek beldle,
majd a masodik sorozatbél 1978-81 kozott
tizet. Utébbi a Simeca 1000 Rallye 2 motorjat
és valt6jat haszndlta az 1977-ben (50 darab
utdn) nyugdijazott AM K utédja, a Barquette
AM 78 karosszéridjaval. Az AM 78-bdl csu-
pan otot készitettek, négyet Renaull, egyet
Ford Hart 420R motorral. Ugyanez a kétlite-
res, 299 15erds gépezet repitette az 1979-ben
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Bar a kép nem ott késziilt, a Barzoi I-essel a Targa Florion is indultak

egyetlen példanyban Roger Rivoire-nak €pitett
—de egészeﬂ 2010-ig hasznilt — Monplace
Formule 2 versenyautdba. Rivoire 14 verseny-
bl 11-et megnyert vele.

Replikakra futotta még

1977-ben a mintegy utolsd erébedobéssal el-
készitett Coupé Barzoi Il levilotta elddjét. A
meglepden futurisztikus jarmd mdr Simca-
mechanikat rejtett a kétiéle, kismértékben eltérd
fivegszalas miianyag karosszéria alatt. A mérka
utolsé kocsijabol kiriilbeliil otvenel épitettek
1977 és 1983 kozott. Utdna csupdn replikdk
épitésére futotta a lendiiletbél. Talin 2 legnép-
szerfibbnek a Fiat és Ford mechanikai alapjaira
épitett Lotus Super Seven bizonyult.

2013. marcius



Lapos, amilyennek lennie kell. A kézé,

versenyautoi

r'a

|

J6 a kérdés, miért ebbe az irdnyba lejlesz-
tett Marcadier. Egyrészt 1979-ben a gyéri pi-
l6tdnak szamito Rivoire silyos balesetet szen-
vedett, de kzben a vilig is megvaltozott. Az
otthon lelkes amatdrként versenygépet épitge-
t6 vallatkozasoknak nem volt mar helyiik a po-
rondon. A barkdcsolé Marcadier életfilozdfia-
ja — amely szerint egyszerd, kénnyfi és olcsé
versenyautdkat kell gyartani — elérte hatarait.

A Pésztor Classic muhelyébdl

A képeken lathaté kék auté tehat egy az
1973 és 1977 kozotti milanyag karosszérids
Barquette AM K sorozatbdl, bédr atépitve.
1600-as motorral szerelték, amelyet két, 45
mm torokdtmérdjli Weber karburitor 1t el
iizemanyaggal. A hiitd az eredetileg Mar-
cadier versenyauton sosem lathaté lampak ko-
z6tti belépin keresziiil jut leveg6hoz. A két-
iiléses kabin még [ejtamla nélkiili iiléseket ka-

“pott, oldaltartist csak a kocsi viza ad. Hét,

kor alaki miiszerrél tajékozbdhat a versenyzd,
a miiszerfal jobb oldala feléje van dontve. A
kardanbokszra is keriiltek kapesolok. Az utas-
cella utdn valté, majd a hossziban beépitett
motor kivetkezik, amely a kipufogédobbal kd-
zisen a jarmi leghatsé pontja. Konnyen hoz-
zAférhetd az ékszij, s61 a generator, az dnindi-
t6 is — a j0 szerelhetGség egy versenyautonal
nagyon fontos szempont.

A képeken l4thatd két auténak azonos a tu-
lajdonosa, egy az ismeretlenség homalydban
maradni szindékozd német gy(ijtd, aki folya-
matosan vasarolja fel a vildgban [ellelhetd
Marcadier-ket. igy nem vele, hanem a restau-
ralasi feladatokkal megbizott Pédsztor Tamas-
sal beszélgettiink a kocsikrol. ,El6szor a ké-
ket készitettiik el, ez a fiatalabb, 1972-es.
Miutdn a munkdval elégedett volt a megrende-
16, az 1967-es éviaratii masik kovetkezett,
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amelynek eredeti szine halvanyzold voli, de a
tulajdonos a rozsaszint vélasztotta, mert a ko-
rabeli francia csapat szine. A kék egy atépitett
Marcadier, a rdzsaszinii pedig egy Alpine
vazra épitett Fournier-Marcadier karosszérids
jarmii.

A felijitas sorédn fontos kritérium volt, hogy
a kék jarmii utcin is kozlekedhessen, ezért
keriilt a a motorra burkolat, amely a rend-
szamtablat is tartja, elére pedig fényszord.
A fehér Gordini-csikozast a feldjitds sordn
festették fel. ,A legmacerdsabb leladatnak az
utdlagos dlalakitisok eltiintetése volt. Lat-
szott, hogy mindkét aulét intenziv verseny-
zésre hasznaltik, a kéken példiul még slick-
gumiabroncsok voltak. Mindent szétszedtiink
az utolsd csavarig, gyakorlatilag tijra lett épit-
ve mindkét auté.” A motorok teljes feldjitd-
son estek at, fj bérhuzatot kapott a miiszer-
fal, visszakeriiltek helyiikre a feldjitolt drak,
amelyek a Renauit, vagyis a Jaeger polcairdl
szarmaznak.

,Dobbenetes, mire képes a traktorhangon
megszolald, 1500-as alapjaraton porgd erd-
forrds a kocsikkal. Gazadisra megemelik az
elejiiket, komoly versenyzéi tapasztalat sziik-
séges a képességeik maradéktalan kiakndza-
sahoz. Siméan veszik a magasabb fordulatsza-
mokat, a porgés, a brédszdjdolds gyerekjé-
ték” — mondja Tamés. Majd mikdzben biisz-
kén nézi a kocsikat — akdrcsak André Mar-
cadier tenné —, 6 is az érzelmekre hatva teszi
fel az clismerésre vagyd kérdést: ,Szereinéd
az egyiket birtokolni, jol érzem?” ]



