TORTENELENM
Marcadier

Ahol a vevo

Ami Nagy-Britanniaban vagy az NDK-ban mikédott, az Francia-
orszagban is. %/} Zoltdn a Marcadier két tipuséat
fényképezte, amiq . Lcs~Jitndor (%cﬁ'(ﬁ és Acs Tebor

az itthon kevéssé ismert marka térténetébe dsta bele magat.

Valamennyi vérbeli autés nemzetnél megtalal-
hatok a nagy gyirak alkatrészeit felhasznilo
manulaktiirdk, amelyek a hatvanas és a nyolc-
vanas évek kozott szivvel-lélekkel készitetiék
kisszérids jarmfiveiket. A francidknal is tébb
ilyen vallalkozds mikddott. A nagyobb, ismer-
tebb nevek — mint a Gordini és az Alpine —
mellett a Renault alkatrészeibl szemezgetd,
kevésbé ismert Fournier—Marcadier marka is
ilyen, amelyet késdbb mar csak Marcadier-
nek hiviak.

Mindent csévazbol

Az 1925-6s sziiletésii, lyoni André Mar-
cadier fiatalkordban raddbbent, hogy imadja a
szerszamokat, a biitykélést, s beleszeretett a
szép targyak el6allitasaba. 1947-t6l mindségi
kerékparok gydrlasival kezdie iparostevé-
kenységét, a gépek vazat diraluminiumb6] ké-
nnal André Marcadier szitette. Tevékenységét verseny-motorkerék-

parok vizinak eldallitisaval bavitette, egyik
legnagyobb sikere volt, amikor 1957-ben a
Monacéi Grand Prix-n az altala épitett gép
mésodik helyezést ért el.

Ez id6 tajl Eurépaban egyre népszeriibbé
valt a gokart, s a szintén csévazas szerkezet
portf6liobdvitési leheldséget jelentett. Amikor
Marcadier megismerte Colin Chapmant, neki-
allt Franciaorszdgban meghonositani az olcsé
koltségvetésii versenyzést. Tudjak, Colin Chap-

| . Haromszor ennyi autét is eladhat-
|| tam volna, mivel mindennap tucat-
nyi megrendelés érkezeil. De ah-
'| hoz, hogy a levelekre valaszolni
| tudjunk, fel kellett volna vennink
I'| egy titkarn6t” - mondta André Mar-
| cadier, ami j6l jellemzi a miivész-
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szerelhetett

man otlete, a Lotus Super Seven ilyen célra
épiilt eredetileg. Nagyszérias gyartmanyok al-
katrészei kétiiléses, csGvazas gépbe épitve — az
otlet, amely Anglifban miikodott, Franciaor-
szaghan ugyancsak sikerre volt itélve. A Dédé
becenévre hallgaté Marcadier a kedvezébb ar
érdekében kitben is arulni akarta a kocsikat,
ezért szovetkezett Marcel Fournier karosszéria-
épitd mesterrel, vele kozosen jelentelte meg
1963-ban az elsé francia gyartasii otthon os-

szeszerelheté versenykocsit, amely szélesebb
kor szamara fette elérhetévé a versenyzést.
A Lotus 33-as stilusiban épitett, kéfiiléses,
iivegszalas karosszérias, kozépmotoros Fourni-
er—Marcadier Barquette FMOI nagy siker lett,
és markakupat is kifrtak rd. A 460 kilogram-
mos, a Renault 8, illetve Gordini valtozatanak
alapjaira épiilé jarmiibél 1963 és 1966 kozott

‘koriilbelil hatvan példany késziilt. Ezt egyiilé-

ses, hirom-négysziz kilogrammos, szintén
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Verseny kézbhen a Gan-Am 1974-hen
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Klubélet

Felvettlik a kapcsolatot a
francia Marcadier-klub-
bal — télilkk szarmaznak
az archiv foték —, és az
elndkét, Pierre Tedeschit
kérdeztlk a markarol, a
klubéletrdl.

- Hany Marcadier léte-
zik még? _

- Korulbeldl 250 van a
vilagon, ésszesen kozel
600 kitet értékesitettek.

-~ Kinek van a legna-
gyobb gyiijteménye?

— Nekem, de még nem
vagyok kész, a bovités
folyamatos.

— Hany tagja van a klub-
nak?

— 108 16 a létszam, Eu-
répabdl, Svajcbol és Ja-
panbol tartoznak hoz-
zank, ami 110 autét je-
lent.

A 2011-es és 2012-es hajnoksag masodik helye-
zettje verseny kizbhen egy AM K-val

- Mennyire lehet alkat-
részeket talalni?

— A klub gyart és for-
galmaz bizonyos alkatré-
szeket, és szervizelést is
vallalunk.

- Melyik a legdragabb,
melyik a legolcsdbb?

- 8 ezer eurdtdl indul-
nak az arak, ez restaura-
las elétti allapotot jelent,

a kész kocsik ara pedig
25 ezer eurd korll mo-
zog. A legkeresetiebbek
a Barzoi | és a Barquetlte
FM modellek.

— Mit tanacsol annak,
aki birtokolni szereine egy
Marcadier-t?

— Nagyon nehéz eladas-
ra szant autot taléni, de a
klubunk ebben is segit.

1977-ben mutattak he a Barzoi li-i.
A forma a Lamborghini 1974-es Brave
prototipusara hajaz

Roger Rivoire verseny kiizhen a Ford
Hart motoros AM78 kocsival



Itt minden a versenyzésrél szol

Christian Rigollet az AM K volanjanal.
Az 1300-as osztaly groupe 6-os kate-
goridjaban versenyzett

Renault 8-alapti formulaauté kovette, amelybdl
mintegy hiisz darabot szereltek Ossze.

Utcai vagy versenyauto?

A mechanika kéré utcai autét is épitettek,
ez mar tetdt és a tetbe beérd szdrnyas ajté-
kat kapott, akdr a Melkus RS 1000 vagy a
Mercedes—Benz 300 SL. Kiilséleg ink4bb ke-
letnémet rivalisdra hasonlitott a csupan 98 cm
magas — vagy inkdbb alacsony —, 440-540
kilogrammos, rendszamot visel6 Coupé Bar-
zoi, amellyel hegyi és korversenyeken is rajt-
hoz litak, mégpedig sikerrel. Névaddja a ma-
gyarban borzojként is ismert orosz agar volt.
Hajtasarél 998 és 1600 kobcentiméter ko-
zotti kozépmotorok gondoskodtak, mindegyik
a Renault-t6l vagy a Gordinitd] szirmazott. Az
elsG valtozatbdl koriilbeliil harminc kelt el
1967-69 kozott, 1970-t6l az 1972-es irissi-
téséig mintegy hetvenet allitottak dssze.

J6l jellemzi az dllapotokat, hogy az figyfelek
gvakran személyesen jelentkeztek a miihely-
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ben, és maguk rakiak dssze a sajat autéjukat.
Aki eléhb jiitt, elébb jutott kocsihoz — szimta-
lan ilyen sztori kering a vevok kozotl.

1970-ben Marcel Fournier elhagyta a cé-
get, Marcadier ugyanis azt nyilatkozta a sajl6-
nak, hogy évente 400 kocsit szerel majd dsz-
sze, mikozben addig osszesen alig t6bb mint
szdz Fournier—Marcadier késziilt. Messze volt
tehat a terv a valosigtol, de André sem kony-
velG, sem gyarigazgatd, sem marketingszak-
ember nem volt, inkdbb életmiivész — szem-
ben a raciondlis, két labbal a foldén jard
Fournier-vel. Az auték ettdl kezdve mér csak
Marcadier néven futottak.

Fournier tivozdsa utdn arra is maradt
energia, hogy a kupé alapjaira kétiiléses nyi-
tott versenyautét épitsenek. A Can-Am Bar-
quette-be az 1300 és 1800 cm? kozti Re-
nault és Gordini motorok mellett 1,6-0s
BMW eréforrast is beépitettek kozépre; dsz-
szesen csupan tizenot késziilt 1970-71-ben
az elsé sorozatbdl.










