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Présentation de la monoplace préfigurant la Formule Nationale
pour

ENFIN LA
VoIl A==

FORMULE NATIONALE FRANCAISE

Une monoplace a bon marché... L
prestigieuse carriere de coureur auto-
mobile enfin 4 la portée de tous, ou
presque, en deux mots une « formule
nationale », celle qui justement a fait
couler tant d’encre, qui est restée tel-
lement attendue, surtout par les jeunes,
car aprés tout la course est un métier
de jeunes, celle enfin qui ne fut jamais
ni établie, ni instaurée, dont on a tant
parlé, eh bien la voici!
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CHAMPION, revue créée avant tout
pour les jeunes, avait inclu 4 son pro-
gramme, et ce dés le départ, la présen-
tation d’une formule nationale étran-
geére, puisqu’il n’en existait pas encore
chez nous. Et ce sont finalement non
pas une, mais deux monoplaces que
nous vous avons présentées lors de
notre numéro 3. Notre pilote « mai-
son », Jean-Pierre Beltoise, les a
essayées pour vous en un match compa-
ratif, et son article nous a valu, vous
pouvez vous en douter, un courrier des
plus abondants. Les deux voitures en
question étaient la Formule Vee
d’une part, cocktail germano-amé-
ricain, Beach Car pour étre plus précis,
et la Formule IV d’autre part, mono-
place purement italienne, munie d’un
moteur de moto 250 cc. Si nous avons
été plus particulierement intéressés par

la Vee, c’est uniquement a cause du
LA COURSE AUTOMOBILE A ,_DEU DE FRAIS? ’ Bl acs 1l s dbinciitei e ionient: fag
C'est & présent dans le domaine des choses possibles.. « formule nationale », basée avant tout

sur des éléments de série, bons marché
a ’achat, d’un entretien facile, et d’un
remplacement sans problémes dans
leur pays d’origine. Mais comme




I’indique son titre, une telle formule
se doit d’étre avant tout « nationale »,
autrement dit, pour nous, frangaise.
Ce n’est donc pas le cas des Formule
Vee, mécaniques Volkswagen montées
dans des chéssis américains ou belges.
Or nous disposons justement nous aussi
d’un excellent moteur, robuste et assez
brillant, pouvant en tous les cas se
préter 4 merveille a la création d’une
monoplace « nationale ». Il s’agit du
R8 Major, celui dont nous parlions
justement en concluant notre article :
« pourquoi ne pas partir d’un moteur
Renault pour établir notre formule? »...
Eh bien, c’est maintenant chose faite
puisque la jeune firme lyonnaise Four-
nier-Marcadier vient de réaliser une
ravissante monoplace, de conception
moderne, et répondant tout a fait aux
impératifs d’une formule nationale.

Livrée en « kit » a monter soi-
méme, propulsée par une mécanique
Renault, cette voiture reviendra a
MOINS D’UN MILLION D’AN-
CIENS FRANCS, le kit proprement
dit devant étre vendu 6 900 F.

Le gros avantage de cette formule est
d’utiliser une mécanique et de nom-
breux éléments Renault. En cas de
panne, ou de casse toujours possible
en compétition, il sera trés facile de
procéder aux réparations ainsi que de
se procurer les pieces nécessaires chez
I’agent le plus proche. De plus, le prix
des piéces détachées Renault de série
reste particulierement avantageux, et
I’on peut penser que le budget d’entre-
tien de cette monoplace ne dépassera
pas celui d’une R8 Major. Ceci n’est
pas le cas des monoplaces de formule
nationale étrangeres, nécessitant forcé-
ment des pieces plus cheres, et égale-
ment beaucoup plus difficiles a se pro-
curer.

Les performances de la Fournier-Mar-
cadier ne sont encore pas connues avec
exactitude, car les premiéres voitures
viennent a peine d’étre terminées, et que
les premiers essais n’ont par conséquent
pas eu lieu. Un premier essai doit étre
fait prochainement par nos amis de
Sport-Auto. Mais on peut d’ores et
déja annoncer ces performances comme
nettement supérieures a celles des
autres formules nationales en vente sur
le marché mondial.

C’est une trés bonne chose, car il ne
faut pas perdre de vue qu’aux yeux du
grand public, la course est avant tout
un spectacle, et qu’on ne peut faire
déplacer des gens pour leur offrir, en
tant qu’exploits sportifs, de fastidieux
défilés intéressant uniquement un petit
groupe de fanatiques.

Avec son chissis simple mais léger, ses

quatre freins a disques et surtout ses

suspensions  résolument modernes,
roues indépendantes, centre de gravité
placé trés bas, la Fournier-Marcadier
offre les qualités d’une vraie monoplace.
On a toutefois conservé un maximum
d’éléments de série, autant pour en
abaisser le prix de revient que pour en

faciliter la construction.

Pour que cette toute nouvelle Formule,
tant attendue, démarre chez nous
comme elle le mérite, il faut bien
entendu qu’un bon nombre de ces
voitures soient vendues et construites.
11 faut aussi et surtout que soit créé un
réglement sérieux, définissant avec pré-
cision les bases mémes de la formule,
afin que les voitures demeurent
EGALES entre elles. Ce réglement
tendra vraisemblablement a limiter les
améliorations susceptibles d’étre appor-
tées aux moteurs, sans toutefois les
proscrire totalement. En fait, et c’est
ce qui est difficile, il s’agit d’établir un
juste milieu, en s’efforgant de concilier
les performances indispensables & toute
voiture de course digne de ce nom, et
de faible prix de revient, et surtout
d’ENTRETIEN, principe de base d’une
formule nationale.

Ces conditions remplies, une floraison
de nouveaux jeunes pilotes pourrait
enfin « montrer les dents », et nom-
breux sont parmi vous ceux a qui
I’envie n’en manque pas! Comptons
également sur un bon nombre de jeunes
constructeurs qui cette fois dispose-
raient d’un réglement solide pour mener
a bien leurs idées, et sur une méme
mécanique, nombreuses sont les réali-
sations possibles, a condition de savoir
dans quelle direction orienter les tra-
vaux. On pourrait bien assister alors
a4 un réel essor du sport automobile
frangais. Beaucoup d’organisateurs de
courses sont préts a mettre sur pied des
épreuves de ce genre, qui bien orches-
trées, attireraient certainement du pu-
blic. Il existe & I’heure actuelle
5 de ces monoplaces Fournier-Mar-
cadier, d’autres seront construites, et
il en faudrait une trentaine pour envi-
sager de vraies courses. Etant donnée
I’importance d’un tel événement aupres
d’un public de jeunes fanatiques, nous
avons décidé de vous tenir point par
point au courant de I’établissement de
cette formule qui pourrait bien devenir
la votre.

La réussite de notre formule nationale
se trouve entre vos mains, car il faut
des pilotes, et aussi des voitures pour
qu’elle devienne vraiment « vivante »,
c’est-a-dire qu’elle permette & de nom-
breux jeunes de courir a peu de frais.
C’est de VOUS que dépendra son
succes : alors faites-lui I’accueil qu’elle
mérite en pensant qu’un beau jour vous
serez peut-étre au départ vous aussi...
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BEAUCOUP DALLURE, UNE LIGNE MODERNE,

la formule nationale francaise sannonce comme un  SUCCES.

LEKIT SANS LE MOTEUR DEVRAIT ETRE VENDU MOINS DF 7000 F.
Noter le chassis tbulaire, simple mais rigide, et surtout les suspensions
modernes, par triangles de grand débattement. On obtient ainsi un
centre de gravité placé trés bas, facteur indispensable & une bonne
tenue de route.

LE GROS AVANTAGE DE LA FOURNIER MARCADIER,

cest dutiliser un bon nombre de piéces de série Renault, qui en

limitent le prix dachat et d'entretien.
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FOURNIER MARCADIER précurseurs de la formule nationale

UNE FORMULE NATIONALE

(i A voiture de course & bon marché est un réve au cceur
de tous les fanatiques impécunieux. -En France, nous

n‘avons encore jamais eu de formule permettant de le -

réaliser. En Angleterre, on a connu les Formules 750 et 1.172
qui utilisaient respectivement lés éléments mécaniques
Austin Seven et Ford Anglia. Les italiens connaissent la
Formule 875 Monza, 2 moteur Fiat 500 modifié. En Alle-
magne, venant paradoxalement des Etats-Unis, existe désor-
mais la Formule V dérivée de Volkswagen.

Utilisant un certain nombre d’éléments produits en trés
grande série, donc d'un faible prix de revient, ces voitures
coiitent en général moins de 10.000 F. Il existe une autre
école, qui préconise des micro-voitures 2 moteurs de moto-
cyclettes de petite cylindrée (250 cc). Sans décrier celle-ci,
nous pensons qu’il s’agit plutét de super-Karts et comme
tels ils devraient étre réservés aux pistes de Karting. Leurs
performances sont en effet insuffisantes pour pouvoir passion-
ner le public sur de vrais circuits de course automobile, oii
'on ne saurait présenter de voitures moins rapides que des
petites berlines de tourisme.

C’est donc vers la voiture dérivée d’'une automobile de série
que nous pensons qu'il faut s’orienter.

Volkswagen fait en ce moment de gros efforts (pas toujours
couronnés de succés) pour tenter d'implanter la Formule V
en Europe, ceci dans un but publicitaire parfaitement
compréhensible. Sur un plan purement technique, nous repro-
chons a la Formule V d’utiliser un trop grand nombre d’élé-
ments de série. Certes, il est intéressant de limiter le prix
de revient au maximum. Mais une voiture de course mono-
place se doit d'offrir les qualités d'une vraie machine de
course et ceci ne peut étre obtenu avec des suspensions de
série : ce qui est prévu pour une berline 4 quatre places avec
un centre de gravité élevé et une voie large n'est pas du
tout adapté a une petite monoplace de course trés basse.
Il importe de modifier la géométrie de pension et pour
cela il est indispensable de changer une partie des éléments
de la suspension, tout en tachant de conserver ce qui coiite
le plus cher: fusées, porte-moyeux.

Sur un plan purement économique, on se demande pourquoi
une Formule Nationale irait chercher a I'étranger ce qui
chez nous se fait aussi bien, et nous dirons méme mieux
dans ce cas particulier. Pourquoi pénaliser au départ une
telle Formule des droits de douane qui s’appliquent aussi
bien aux éléments destinés a la construction de la voiture
qu'a toutes les piéces de rechange nécessaires a son entre-
tien ?

Nous comprenons l'intérét de la Formule V en Allemagne
ol dans les pays, tels que la Belgique ou la Suisse, ou la
VW est fortement implantée. Il est alors possible de trouver
toutes les piéces que l'on désire 2 trés bon compte chez
les casseurs, ou de se les procurer neuves sans aucune
difficulté, gréce au vaste réseau de concessionnaires.

Tel n'est pas le cas chez nous et il nous semble beaucoup
logique de se tourner vers une Formule prescrivant une mé-
canique francaise de grande série.

Sport-Auto n'a jusqu'a présent pas beaucoup parlé de Formule
Nationale, parce que nous ne voulions pas mettre la charrue
avant les beeufs. A quoi sertil de mettre I'eau a la bouche
des jeunes fanatiques si I'on n’a rign a leur proposer.

Ces temps sont maintenant révolus, car un artisan francais
prop une pl répondant a ces conditions. Elle est
livr

able en «kit» c'est-a-dire sous forme d'une collection
de piéces détachées a monter soi-méme, par Fournier-
Marcadier de Lyon qui ‘en a déja livré cing. La Fournier-
Marcadier, qui sera présentée a2 Magny-Cours le 1°" mai, est
prévue pour une mécanique Renault-Major et, sous cette
forme, son prix de revient ne dépasserait guére les 10.000 F.
Il va sans dire qu’une Formule Nationale ne doit pas se
tourner exclusivement vers un seul constructeur de chassis
et rien n'empéche d'autres artisans de proposer une voiture
équivalente.

Nous pensons en revanche qu'il est nécessaire d'imposer un
type unique de moteur et de transmission et de limiter étroi-

‘tement les améliorations qui pourront leur étre apportées,
-ceci afin de diminuer le prix de revient et le coiit de I'entre-

tien.

La mécanique Renault a fait ses preuves en compétition et
c’est tout naturellement elle qui s'impose a I'esprit.

Avec le concours de spécialistes qualifiés, nous nous propo-
sons d’élaborer les grandes lignes d'une Formule qui pour-
rait s’appliquer aux Fournier-Marcadier et a tous ceux qui
voudraient se joindre a cet effort. Des organisateurs de cour-
ses s'intéressent a ce mouvement mais avant qu'ils puissent
se lancer a fond, il est nécessaire qu'un certain nombre de
voitures existent. Dans notre prochain numéro, nous présen-
terons la Fournier-Marcadier et I'accueil que lui réserveront
nos lecteurs nous dira si nous devons persister dans cette
voie. Il va sans dire que nous n’envisageons une telle For-
mule que sur un plan strictement national. Ceux qui s’esti-
ment assez préparés pour aller courir & I'étranger disposent
de la Formule 3, seule Formule internationale reconnue, et
pour laquelle plusieurs constructeurs frangais ont fait de gros
efforts souvent couronnés de succeés.

Adopter une nouvelle Formule internationale serait anihiler
leurs efforts, ce serait également fermer la porte a la pro- -
motion qui doit récompenser les meilleurs espoirs. On ne
peut envisager de passer d'une « Formule Nationale » & une
Formule 2 (surtout la prochaine a 1.600 cc) sans le gade
intermédiaire de la Formule 3.

Monoplace Fournier-Marcadier.
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La F.M. est une vraie petite voiture de course :
on la voit ici dans un joli dérapage
controlé des quatre roues.

Déja 'année derniére, de jeunes et enthousiastes
constructeurs lyonnais, Fournier et Marcadier, s’é-
taient signalés a I'attention des sportifs par une ini-
tiative intéressante : ils fournissaient le chassis et la
carrosserie d’une trés jolie barquette que le client
pouvait aisément assembler avec une mécanique
Renault. Une cinquantaine de cesvoitures furentven-
dues, et certaines d'entre elles(trop peuhélas...) par-
ticiperent a des compétitions.

Pour cette saison, Fournier-Marcadier ont concu, a
l'instar de la Formule V amoteur VYW, une monoplace
prévue pour recevoir une mécanique Renault. Mais ce
rapprochement s'arréte |a, car nous verrons quesiles
Formules V utilisent un ensemble mécanique Volks*
wagen pratiquement complet y compris les suspen-
sions de série, la F.M. est dotée d'un chassis et de
suspensions tubulaires qui en font une véritablepeti-
te voiture de course moderne. Cela ne grevant heu-
reusement pas trop le prix, puisque celui<i est fixé
|




4 6 900 F : pour cette somme on a tout, excepté le
moteur, la boite de vitesses, les freins — toutes cho-
ses que 'on pourra prélever sur une épave de R8 —
les roues (de Simca 1500) et les pneus.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Le chassis estdonc constitué par unestructure mul-
titubulaire. La triangulation du cockpit sur le dessus
ressemble & s'y méprendre & celle de la Lotus 41,
mais le constructeur se défend de s'en étre inspiré
puisqu’il a congu son chassis a Noél avantd'avoir pu
rien connaitre de la nouvelle F3 anglaise. Unetole en
aluminium est rivée aux tubes, formant le fond de la
voiture.

Les suspensions sont tres conventionnelles dans
Jeur principe, encore que I'on remarque la‘fongueur
inusitée de la base des triangles avant. Cettedisposi-
tion— qui avait déja été utilisée par Lola sur sa for-

Jean-Pierre Beltoise effectue a Magny-Cours
une démonstration convaincante
des qualités de la F.M.

mule Junior en 1962 —n'a été retenue que pour ve-
nir ancrer le triangle sur un noeud de tubes, celui-ci
se trouvant ici a 'auvent, et non pourdes raisons de
géométrie. A l'arriere, nous trouvons le classique
triangle inférieur renversé, le bras supérieur et les
jambes de poussée venant, elles, s'ancrer au droit
arriére du cockpit pourlamemeraison. Letout étant
bien entendu aisement réglable au gout de chacun .
il est meme possible de modifier la hauteur des res
sorts en déplacant leur base d'appui, quiforme collier.
Le moteur est monte verticalement dans le chassis.

Les demi-arbres de transmission sont reliés aux
porte-moyeux en alliage léger coulé par des flectors
en caoutchouc. Le radiateur (de R4) est placé a I'a-
vant, fortement incliné.

La carrosserie en plastique forme un étui d'une
seule piece venant s'attachersurlesflancsala feuille
d’aluminium.

La position du réservoir d'essence n'est pas encore

déterminge : il sera installé, soit entre les jambes du
pilote, soit sous le dossier (incling) du siége.

Actuellement, le poids ressort a 330 kg, avec une
répartition avant-arriere de 44/56 %. Le rapport de
la direction (Renault) a été modifie d'un tiers, pour
la rendre convenablement directe.

AU VOLANT

Nous avons pu essayer a Montlhéry le prototype
de la série. La position de conduite peut s'adapter
sans difficultés a tous les gabarits, encorequel'étroi-
tesse aux flancs du saute-vent noussemble exagérée.
Le tout petit volant ajanteensimiliest tres agréable
4 manier. L'accés au levier de vitesses n'est, par
contre, pas idéal. Et le pied gauche a tendance a se
braler le long de la canalisation d’eau.

Le tableau de bord est constitué par trois instru-
ments : compte-tours (électronique), manometre de
pression ¢’ huile et thermometre d'eau.




André Marcadier semble satisfait
de voir sa denliére création
effectuer ses premiers tours

de piste & Montlhéry.
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PERFORMANCES

Le moteur (R 8 Major strictement de série) étant
en rodage, nous n'avons pu «tirer». Cependant, nous
avons pu chiffrer a un bon niveau les accélérations,
puisque nous avons obtenu :

400 m départ amété : 16” 4/10
1000 m départ arrété : 31” 2/10
Avec environ 45 CV, c'est teut a fait honorable et

suffisant pour rendre cette petite monoplace tres
vivante. i

TENUEDE ROUTE

La Fournier-Marcadier est dotée d'une tenue de
route trés saine, qui sera encore améliorée par le




montage d'une barre anti-roulis & I'avant, dontlepro-
totype était dépourvu.

Le seul reproche que I'on puisse lui adresser sur .

ce plan, concerne les amortisseurs (KONI 4 CV) qui
nous ont paru excessivement durs : mais ils étaient
tout neufs et devraient sans doute s'assouplir aprés
rodage.

Les pneus utilisés étaient des DunlopSP Sport
135 x 13 (AV) et 165 x 13 (AR). ¢

Ainsi équipée, la FM est tres maniable, précise, un
peu trop survireuse peut-etre, mais nous sommes

convaincus que des réglages appropriés pourraient °

facilement corrigér cette tendance. :
Bien entendu, les rapports de série dont est dotée

la boite e sont pas idéaux pour la compétitjon :

la premiére, en particulier, ne peut servir qu'du dé-

marrage, et les autres rapports ne sont pas précise-
ment rapprochés ; mais la souplesse du moteur de
série permet de s'accommoder de cesinconvénients.

CONCLUSION:

La Fournier-Marcadier nous a paru étre unevoiture °

parfaitement congue pour l'initiation au pilotage en
monoplace. Nettement plus « raffinée » que la For-
mule V, elle se conduit et réagit tout a fait comme
une F3, et atteint donc ainsi son but. D'autre part,
son prix n'est nullement excessif. Avec elle, nous
devrions tenir le moyen de former rapidement, et 4
bon compte, des pilotes de monoplace, pourvuqu'el-
le rencontre, auprés des jeunes, le succes qu'elle
métite.

CARACTERISTIQUES DE LA
FOURNIER-MARCADIER

CHASSIS : Structure multitubulaire - Tole d'alumi-
nium rivée formant fond.
Suspension AV triangles supereurs - Combinés res-
sorts hélicoidaux - amortisseurs.
Suspension AR triangle inférieur - bras superieur
jambe de poussée combines - Ressorts helicoidaux
amortisseurs.
Direction directe a crémaillere Renault
Carrosserie plastique
Jantes Simca 1500
Pneus Dunlop SP 135 x 13 (AV) - 165 x 13 (AR)
Freins a disques (R8)

MOTEUR: R8 Major Série

TRANSMISSION : R8 Major Série

EQUIPEMENT : Compte-tours électronique, mano-
metre huile, thermometre eau, contact démarreur,

DIMENSIONS : VoieAV: 1360 Empattement: 2 270
Voie AR : 1350 ; Poids : 330 kg.

ESSAI : 400 m départ arrété : 16" 4/10.
1000 m depart arrété : 31" 8/10

PRIX : 6900 F plus éléments Renault.




