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AVEC UN SIMPLE JEU DE CLES

QURQUOI

nous 7 » se la-
mentait depuis longtemps
M. Marcadier en compa-
rant fout ce qui était réa-
lis¢ en Grande-Bretagne
pour satisfaire les amateurs
de voitures de sport (pas
toujours fortunés) et fout
ce qui ne |'était pas en
France...

L'Angleterre est en ef-
fet le paradis du petit bri-
coleur automobile, Celui-
ci peut acheter sa voifure
en caisse et assembler mo-
teur et chassis de son choix
suivant la formule « kit's.
Il évite ainsi de payer cer-
taines taxes, la main-d’ceu-
vre d'assemblage ef a tout
le temps de réver & ses fu-
fures courses ou randon-
nées en serrant les boulons
de son acquisition, le soir,
pendant ses loisirs. Un dou-
ble plaisir en somme.

L"aviomobiliste francais
ne peut pas bénéficier de
foutes ces possibilités, Dé-
buter en compétition de-
mande une bourse - bien
garnie car les modéles na-
tionaux & tendance spor-
tive ne sont pas légion et
les voitures étrangéres ne
sont pas toujours & la. por-
tée de ceux dont les am-
bitions sont généralement
plus élevéess que le porle-
feuville. :

Il fallait faire « quel-
que chose » .M. Marcadier
I'a fait. 1l est en train de
réaliser son réve et celui
des amateurs de vitesse.

Dans son atelier de Per-
rache il a toujours aimé
chercher des solutions aux
problémes mécaniques.
Aprés avoir réalisé le vélo
le plus léger il s'attaguait
aux chassis - de -kart. A
I'heure actuelle 400 de
ces engins ont &té mis en
circulation, allant d'amé-
liorations en améliorations,
c'est-a-dire alliant toujours
une plus grande légareté
a la méme robustesse. Plu-
sieurs rallymen connus et
des pilotes comme Lucette
Pointet ont participé ainsi
& des compétitions de kar-
fing en représentant notre
ville. Cependant ce petit
groupe de fanatiques de
la mécanique commencait
a tourner les yeux vers'des
cylindrées supérieures au-
forisant des vitesses plus
grandes.

pas

L'obstacle était de tail-
le : une Lotus 23 par exem-
ple codte ‘quatre milliens
d'anciens francs.  Clest
beaucoup pour s'amuser...

M. Marcadier retrous-
sa ses manches en concen-
trant sa pensée sur un seul
but : offrir pour 500.000
A.F. un chassis et une car-
rosserie les plus légers pos-
sibles permettant de mon-
ter un moteur récupéré a
bon compte sur une voi-
ture accidentée.

C'était le 15 ao0t 1963.
Dans un mois_ les premiers
chéassis « Marcadier » se-
ront livrés & une dizaine
d’amateurs impatients. Le
pari a été tenu.

Les essais qui se sont
déroulés récemment avec
un chassis nu (la carrosse-
rie n'était pas terminée)
ont été plus qu’encoura-
geants. ¥

Pour la circonstance
c'est un moteur de R.-8
récupéré A la casse qui
avait, élé monié enire le:
barres d’acier ‘du chéassis.
Les soupapes fermaien
mal mais I'important étail
de tester la nouvelle voi-
ture en fonction de son
rappart puic_!s - _rulssance.

Dés les premiers fours
de rouves la « Renault -
Marcadier » se joua d'une
404 et d'une DS 19. On
lui._opposa  ensuite  une
Neckar Mistral ainsi qu’une
Sunbeam Alpine. Ce n'é-
tait pas suffisant encore
et les essayeurs amenérent

une Porsche Super 90 pour

servir d’élalon. Trop solli-
cité le moteur de cette
dernigre éclata mais la
preuve avait éié faite. Lé-
gérement plus rapide en
vitesse de pointe la Pors-
che était battue quant aux
accélérations.

Et chacun des présents
songeait déja a « affoter »
un moteur plus puissant de
facon a dépasser les 200
km./heure. « Avec un
1.100 cm3 c’est possible »
nous a déclaré M. Marca-
dier. « et si la Régie nous
livrait des moteurs spécia-
lement travaillés... »

La phrase est restée en
suspens. |l est des espé-
rances qui n'osent s'expri-
mer..l.

Actuellement M. Mar-

cadier est capable de fa-
briquer deux chéassis par

semaine mais la fabrication
de la carrosserie plasti-
que a retardé les pre-
migres livraisons. Dans I’a-
telier de M. Fournier rue
Marius Berliet on met ac-
tuellement la dernigre main
aux moules (un pour le
capot, |'autre. pour I'ar-
riere) qui recevront bien-
tat les couches de polyes-
ter. Le constructeur du
chassis a quitié son afe-
lier de Perrache pour ré-
gler sur place les der-
niéres finitions. C'est la fie-
vre des derniers jours.

On ne trouve pas ici de

Président - Directeur Gé-

néral au fond d'un long
bureau de verre ou d'aca-
jou. Des foiles d’araignées
pendent dans les coins des
verrieres mais qu'importe
tout le monde est en bleu
de travail, penché sur ces
petits  croisillons d'acier
qui laissent juste la place

au moteur et & deux per-

sonnes entre leurs entre-
lacs.

Terminée la voiture pé-
se moins de 400 kilos, me-
sure 3 m. 45 de long, 1
m. 54 de large et seule-
ment 68 centimétres de
haut. On reste admiratif
devant un  tel resultat
quand on songe par exem-
ple que la Panhard 24
semble déja trés basse
avec ses 1 m. 22 Le chas-
sis Marcadier semble pla-
qué & la route et pourtant
la garde au sol est nor-
male. De son céié la car-
rosserie plastigue possede
des formes qui feront nai-
ire bien des regards d’en-
vie sur la roufe.

Tous les moteurs Re-
nault, depuis la 4 CV.
jusqu'a celui de la R.-8

peuvent étre maontés indif-
féremment, retournés en-
tre le pilote et les rouves
arrigre. Les deux  réser-
voirs d’essence (emprun-
tés a la R.-8) sont pla-
cées sur les flancs de fa-
gon & ne pas changer la
répartition des masses sui-
vant le degré de remplis-
sage.

Les sitges baquet ne
sont pas réglables mais le
volant et les pédales cou-
lissent afin d’'étre ajustés
au gabarit du pilote.
Toute la mécanique a éié

' chevaux

majorité  Renault. Seules
les roues ont été emprun-
tées a la 404 tandis que
le pare-brise est coupé
dans la lunette arrigre

d'une D.S. 19.

Ainsi  I'amateur d’une
telle voiture peut-il la mon-
ter lui-méme selon ses
goits. Le chassis et la car-
rosserie plastique lui se-
ront vendus 500.000 AF.
Il aura ensvite & se pro-
curer une épave de Dau-
phine ou de R.-8 dont le
prix_oscille entre 100.000
et 200.000 - A.F, suivant
I'élendue des  deégats. |l
en retirera le moteur, les
freins et la suspension ain-
si que divers accessoires,

Les plus habiles en mé-
canique «affGieront» en-
core un peu le moteur de
facon a gagner guelques
supplémentaires
mais celui qui se conten-

tera des pigces stricte-
ment de série pourra en un
petit mois de travail le
soir et avec un simple jeu

de clés du commerce mon-

ter « sa » voiture & I'allu-
re de bolide pour environ
T00.000 A.F. Vitesse pre-
vue environ 180 km./
heure.

L'assemblage terminé le
conducteur bricoleur de-
vra soumettre sa voiture au
Service des *Mines avec la

carte grise de |'épave ache-

tée et il obtiendra une
« Torpédo spéciale » sui-
vant I'appellation officielle

L*enthousiasme est
grand parmi le groupe de
mordus qui suivent depuis
plusieurs mois I'achévement
de ces chassis Marcadier.
En effet si cerfains ne dé-
sirent que construire une
telle voiture pour leur plai-
sir. Rivaton et Laroche en-
visagent déja de  |'inscri-
re dans de grandes com-

—

UN'CONSTRUCTEUR LYONNAIS A CONCU UN CHASSIS

PERMETTANT DE MONTER UNE VOITURE DE- SPORT
POUR 700,000 AF

pétitions en  sport inler-
national comme les 500 ki-
lométres du Nuburgring,
I'Quverture &  Monthléry
et les courses de cote de la
région.

lls v rencontreront d’au-
tres bolides qui ont noms
Lotus 123, Osca, Abarth,
Alpine ou René Bonnet
mais auront la satisfaction
de penser que leur réalisa-
tion personnelle vaut 4 a
6 fois moins cher que ces
voitures d’usine.

L'avenir dira si les ré-
sullats sont & la hauteur des
espérances mais |'expérien-
ce déja tentée en Angle-
terre par Lofus avec des
moteurs de Ford Anglia est
la  pour encourager ce
groupe d’amateurs qui
veut ‘prouver que le mot
impossible n'est pas fran-
cais.

N.D.L.R. — Four tous ren-
seignements au sujet de cetie
voiture, éerire au Journal.
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Le projet de la premiére monoplace

CETTE MONOPLACE

DE FORMULE 3 -
portera
les couleurs
lyonnaises
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AUTOS-MOTOS-CYCLES
POUR ACHETER UNE OCCASION

NOBLOT-SPORTS

Agent-Panhard

Les courses et rollyes au-
tomobiles sont le bonc des-
sai des nouvegux équipe-
ments et le récent railye de
Monte-Carlo n'a pas failli
& lo régle. En eflet certaines
des B.M.C. qui participaient
& cetre épreuve, et qui
se classérent  brillamment,
étaient équipées d'un pare-
brise en or. 1l ne s'agissait
pas d'une aimable [antaisie
du constructeur ni d’une pa-
rure comme certains milliar-
doires giment posséder mais
d'un équipement destiné &
dviter le givre qui obscurcit

rfois le pare-brise et géne
la visibilité.

2. qual Rambaud, LYOM (27) - Tel. 37.61.24

Sur le pare-brise en Tri-
plex il avait en effer &€
placé une couche d'or ex-
trémement fine (11007 de
millimétre) qui permettait le
passage de courant électri-
que produisant par & une
certaine chaleur.

Electricité automobile
Station Leehnique earburation

RIVATON & LAROCHE

10, rue d'Inkermann —
VILLEURBANNE (Rhane)
Tél. 52.27.42 STATION SERVICE

Voild une innovation que
les consiruétéurs applique-
reni peut-ffre un jour en
grande série s5i le prix de re-
vient n'est pas trop éleve.
Cer équipement rappelle les
résistances ¢lectrigues pla-
cées dans une lucarne de
verre, adhérant au pare-bri-
se par 4 ventouses et qui fu-
rent trés utilisées il y a une
vingtaine d'années.

AUTO-ECOLE
UN NOM 3 ADRESSES

WARIETTON

@ Place VALMY 23 - Tel. 83.77.13
@ Quai ARLOING 12 - Tél. 83.77.13
@ TASSIN-LA-DEMI-LUNE - Tél. 51.71.18

SALLE DE CODE UNIQUE DANS LE RHONE
INDISPENSABLE ET GRATUITE

Cette mince pellicule d'or
a I'avantage de dégager la
totalitd du pare-brise et de
consommer peu de courant.

V.BEHARD & EILS
1800 1900

centans de repulation
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| Eehos du Mande

E mois passé Annie
Soisbault est deve-
nue Madame la Mar-

quise de Montaigu. Ce ma-
riage ne doit pas interrom-
pre la carriére spartive de
la championne du volant car
son mari [réquente beau-
coup, lui aussi, les circuils
et les rallyes.

Au Tour de Corse il avait
d'gilleurs donné sa Morris-
Cooper & Annie qui venait
d'endommuger sa Porsche d
I'entrainement. Ce geste gua-
lant ne permit cependant pos
a la future Morguise d'en-
lever le titre de championne
de France.

Le Marquis de Montaigu
a €galement porticipé sur
une Porsche au 33 Rallye de
Monte-Carlo tandis que son
épouse se remetlaic en mon-
togne des suites de son occi-
dent de I'lle de Beauté.

E marché belge est un
¢xcellent champ de
bataille pour tous les

constructeurs europe’:m’.
Voikswagen qui dtait la pre-
mitre marque en 1962 a rdé-
trogradé & la quatriéme pla-
ce I'an passé derriére Ci-
troén, Opel et Rengult. Com-
me quoi les modéles ne sont
%uand' méme pas éternels !
n trouve ensuite dans ['or-
dre : Ford Grande-Bretagne,
Ford Allemagne, Simca, Peu-
eat, Mercédés, BMW, DKW
AF, efc... :

PRES les Morris et
M.G. 1100, Innocenti
vient de présenter
une variante de ces modé-
les : I'l.M. 3. Elle se caroc-
térise par son prix élevé
(15.250 {rs) et par ses amé-
nagements lurteux, siéges-
couchettes, servo-frein a deé-
ession ete... La calande de
IM 3 différe de celles des
Morris ou M.G. per l'odop-
tion de doubles phares. Mais
la note est bien lourde...

OUR certains esprits enthousiastes rien n'est e

possible. Nous avions parlé le mois dernier de
la volture de sport réalisée en petite série par
un Lyonnais, M. Marcadier. Alors que la production
de ce modéle commence & démarrer (trois chiassis ont
déja ¢té- livrés) sonm constructeur a déja enwepns la fa-
brication d'un autre véhicule.

11 s'agit cette fols d'une monopiace racée dont nos
“photos valent toutes les descriptions.

Encouragé par les premiers résultats oblenus par sa
woiture de sport, M. Marcadier veut avec les mémes
principes (chissis léger en tubes, carrosserie plastique
et moleur « bricolé 3 récupéré sur une voiture acciden-
tée) tenter une entrée sur les circuits de sport dans la
. Formule 3 remplacant l'ancienne catégorie Junor,

La Formule 3. nouvellement codifiée impose certaines
. limitations aux moteurs carburateur unigue avec

bride interposée de 36 mm. et une Lmitation de la cy-

lindrée & 1.000 cmd.

1i n'est pas exclu d'allleurs qu'une Formule 4, plus
expérimentale, soit mise sur pied ei permetie & de jeu-
nes consiructeurs et pilotes de faire leurs premieres

, &rmes.

Pour sa monoplace, M. -Marcadier a réuni de nom-
breuses bonnes volontés, chacun apportant ses compéd-
tences dans un domalne particulier. Si le chissis est un
domaine qui lui est réservé le dessin de la carrosserie
posait d'sutres problémes. M. Visseyriat, diplomeé des
Braux-Aris et o ien possédait ies gua-
lités requises pour dessiner une calsse aerodynamigqué
el agréable & I'osdl.

Les dimensions de la voiture oni été calculees au
plus juste : le poids voila 'enneml ! Par rapport & une
Lotus Junior la « Marcadier-Visseyriat » est moins large
(0 m. 56 contre 0 m. 67" e meoins haute (0 m. 66 contre
9 m. 72. Sa longueur totale est de 3 m. 50 pour un
empatement de 2 m. 27. Les roues sont en dural could

Différents moteurs pourront ére montes dans cette
monoplace. Sans aller chercher un DKW (dévelcppant
102 CV. aprés un passage chez le specialiste MontzelD
les Amaleurs pourrcmt se contenler, pouUr commencer,
d'un groupe de Gordind ou de R-8 ramené a 1.000 rmd.

Aver un moteur Gordini la vites¥e pourrait a wire
environ 170 km.-heure tandis guelle depasserait 200
km.-neure avec une mecanique de R-3 preparer par la
Regie. *

Les projets de Renault en matiére de compeétition ne
sont pas encore tout a fait décudés et l'idéal, pour nos
constructeurs lyonnais, serait de posseder les mémes
mécaniques que celles qui équiperont sur les circuits
les Alpine ou René Bonnet.

Quat qu'il en soit 'expénence vaut la peine d'étre
tentée et le travail de ces Lyonnais passionnes dautoe
mobile prouve qu'il n'est pas névessaire diétre un puis-
sant constructeur pour se lancer dans la compeution

Le prix d'une telle monoplace sera voisin de cehwnd
de la voiture de sport consiruite sur les mémes prine
cipes. Le chdssis et la carrosserie plastique cotteront
environ 5.000 Fr. tandis qu'un meteur de Dauphine
Gordini se trouve aux alentours de 700 Fr. sur une

cpave,

Dans un mois environ les premiers essals diront sl
une telle Pl peut se aux aulres réae
lisati 1 X! et étrangeres et, si tout va bwen,

le lever de rideau du Grand Prix de Pau pourrait étre
la premiére compétition de cette voiture Iyennaise.
Georges DAUCLET.
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