 ENTREPRIS CHRISTIAN BEST

CHIFFRES DE PRODUCTION

On compte environ 850 voitures de sport
et de compétition sorties des ateliers d’André
Marcadier tous modeles confondus, avec
puis sans Marcel Fournier, de 1963
jusqu’au début des années 1980.

S I B R | S S

1e_s années 1950, la séeine armée de

erre guvre la ;mrte'ée la construction

e ﬂe voitutes de sport & un nombre
deni:repreiwu mais aussi d’ama-
puiotes o sunples méoaniciens qui trou-
e yen de reailser leur rove. Parmi enx
Lyon, qui va proposer a parti de

s voituies en Lﬁ et générer quelquea

tawsation de cette harquette Marcadier
‘limﬂa trois amis de iengue date, Chris-
Alam Delestrain et Gilles Fournier.
smrmes d'automobiles en dc,neml et
ette ivmmmse e paﬁmuher, appa-

S G;ﬂes et Aiam se [L:smnerment
Lo‘tus }OGII mais celle-ci est rare et
L.)rsqu on en trouve une. A}ms,

of de plus appmdmnt it e Marcadier —

;iaarquef:be dm Matcaxlwr avait en effet

B T Sy o) |
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MARCADIER

Aprés sa barquette a moteur central,
Marcadier va lancer, en 1968, le coupé
Barzol qui sera un succés: plus
de 200 exemplaires produits, & chdssis
; tubulaire ou chdssis-poutre, de 1967

;_ a 1976, vendus en kits. Le Barzoi 2,

| trés anguleux, aura moins de succes,
de méme que les radicales barquettes

Canam et les rares monoplaces
de Formule France et Formule Renaut,
Pour les passionnés, un livre:
Marcadier, constructeur
d’automobiles en kit 1963-1983,

de Gérard Gamand, chez Auto diva.

Gtonste o

outes les voitures de compétition, la barquette Marcadier joue @ fond lo Jépouiﬁemeni
sgarete. O appréciera foutefer’s le tableau de bord trs comp]et.

Di- @ Archives & Collections Dominique Paseal

Sur cette phota sans le capot arere,

on congprenaf mieus |astuce de la Mareadier.
Le train arriére de la R 8 a été retoums,
mettant ainsi le motewr entre / ’esswu arriete
et ['habitacle, en position centrale.
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u début des années 1960, Alpine a LA COURSE DE COTE EST sire dans le baquet des F2 Alpine équipées

commencé a engager des voitures officielles du moteur Renault Gordini double arbre
dans les plus grands rallyes tels que Monte- UN EXERCICE DIFFICILE. pendant la saison 1964
Carlo ou Lyon-Charbonniéres. D'abord avec -
los A 106 puis avec des A 108 et enfin avec [RRANIEVIRBIYNINIMRHOAN FSSAIS PROMETTEURS

En 1965, certaines courses de cote comptent

des A 110. La berlinette était sur la voie du
& EXIGE TOUT DE LA VOITURE pour le titre de champion de France F1-F2
nombre croissant de compétiteurs. Au fil des ET DE SON PILOTE. et hien stir les pilotes officiels Alpine y parti-

succes. Blle a commencé 3 intéresser un

années, les gentlemen drivers {rangais ont cipent. (Cest ainsi que, le 1+ aoiit 19685,

pris I'habitude c['aligner leurs berlinettes non CONCENTRATION Ci:amxousse, viﬂage situé au-dessus de Gre-

seulement en ra_uye mais aussi en vitesse MAXIMUM. PARFAITE noble, accueille un super]:ye pla’ceau de com-
3

pure. Les circuits étant fort rares a 1'époque, pétiteurs bien décidés a battre le record de la
'est par |'intermédiaire de la course de cote CONNAISSANCE DU montée établi en... 1961, par le Suisse
que les pilotes d’A 110 s'aguerrirent pour la Schiller sur Porsche. Aux essais, le samedi
conduite sur piste fermée. Avec I'arrivée des PARCOURS ET DES 31 juillet, on pouvait relever d’excellents
monoplaces dans les ateliers de fabrication chronos inférieurs a ce fameux record de
dieppois en 1964, un certain nombre TRAJ’:\ECTOIRES’ ET’

Iépreuves de ce type furent retenues comme BIEN SUR, SANG-FROID Riby Wober, dtollstohimbie dis sport

terrain de mise au point. On se souvient des

tomobife, trouvera, .Ltéfas, Ja mort peu
exploi’cs de Jean Vinatier et d’Henry Grand- POUR « ATIAQUER ” o B

e temps aprés avoir quitté A]pine. I est ici

SANS TROP DE SECURITE ! au a’épan‘ de la course de céte a bord de

LES MONOPLACES son A]pine F3 Moteur Moderne 1000 cm?®.

ALPINE ONT LA COTE

Le long des pentes du célébre
mont Ventoux en 1965, Philippe Vidal,
pilote officiel Alpine, a signé un excellent
12' 15" 6 avec sa petite Alpine F3
par comparaison aux 12" 13" 5
du champion suisse Jo Siffert
sur Brabham F1. Le 15 aotlt, lors
de la course de céte du Mont-Dore
sur le versant du colde La Croix-Saint-
Robert, Jean Vinatier sur Alpine
Formule libre 1300 cm? a écrasé
la concurrence en monoplace,
batiant méme le record détenu par
Maurice Trintignant avec une BRM F1.
En Formule 3, Philippe Vidal sur Alpine
Renault 1000 a été dominé alors
que Roby Weber, le troisieme pilote
officiel Alpine, sortait de la route

avec une voiture soeur.

Encvclopédie Hachette — Alnine Renault et snortives — numéra 72




Les fvarquettes Fournier-Marcadier, proaiur'tes a Lyon, étaient origineﬂement équipées
d'un sfmp]e moteur R 8 Major.

117 177, le plus rapide étant le jeune Greno-
blois Johnny Servoz-Gavin qui, sur ses terres
et au volant de sa F3, devangai‘t le leader de
la nouvelle vague des pilotes, Jean-Pierre Bel-
toise, de & secondes (10’ 48" contre
10" 53”). Le troisitme meilleur temps reve-
nait 3 Guy Ligier sur la Ford GT officielle-

ment engagée par Ford France.

ABARTH DEVANT RENAULT

Le dimanche matin, spectateurs, officiels et
concurrents durent affronter pluie et
brouillard aprés avoir da patienter une heure.
A cette météo catastrophique s'était en effet
ajoutée I'intervention de pompiers luttant
contre l'incendie d'un chalet en bordure de
route! Lincendie matrisé, le soleil réapparut

et le Grenoblois Rayrnond sur Abarth 1000 © !

Sigﬂa une Leﬂe per£ormance eI eHectuam‘: la ©

montée vers Chamrousse en 12 397, mieux
que Vinatier pourtant sur une R 8 Gordini
(usine) 1108 em? (12" 56”), battu aussi par
la petite Fiat Abarth de 850 cm® de Ste-
phanj. Cest alors que les éléments se remi-
rent & bouleverser toute higrarchie. En e{{e’c,
plus on montait en classe de cylinrirée, Plus
les temps s’aﬂongeaient! Qu'on en juge:
Pierre Maublanc sur COOPer S 1275 em?®
(13’ 27%) plus rapicIe que Phﬂippe Fargon sur
Ford Cortina Lotus 1558 em3 (13" 49”) !
Jean-Pierre Hanrioud, sur la Lancia Flavia
2 litres, sauvait les meubles en 137 18" face
ala grosse Ford Mustang 4,7 litres d’'Henri
Greder (13’ 127).

120

LES GRAND TOURISME
SOUS LE DELUGE...

Quand vint le temps de faire partir les Grand
Tourisme, c’était pire encore du cété ciel. En
ce 1 aofit, & la pluie avait succédé un épais
brouillard qui enveloppait une grande partie
du parcours. Mauro B:Ianclli, pilote d’usine
Alp}'.ne engagé sur une A 110998 cm?,
signait un excellent 137 227 compte tenu des
conditions météo. Hanriou(l, qui effectuait
une double monte, égala ce temps & la

seconde prés avec sa propre A 110 1100. Les

DEFAITE FRUCTUEUSE

Lors d'une course de cGte un jeune
pilote inconnu, un certain Jean-Fierre
Jabouille, auait battu avec sa berlinette
privée les deux pilotes officiels Alpine.
Moteur non conforme? Jean Rédélé
n'en a cure: « Si les pilotes privés
battent nos pilotes d'usine, dit-il,
c'est une excellente publicité pour
nos autos. Cela va nous amener
de nouveaux clients. »

deux pilotes cleva,ngaient au classement géné-
ral le vainqueur de classe 2000 Franck Ruata
(13" 327 sur Abarth 2000) et méme celui de
la classe supérieure, le récent vainqueur des
24 Heures du Mans, le Marseillais Jean Gui-
chet, qui clisposai’c pourtant d'une terrible
Ferrari GTQ aprés avoir détruit son Abarth
2000 OT. '

...ET LES MONOPLACES

DANS LE BROUILLARD !

En fin cl’aprés—midi, les monoplaces firent un
festival de téte-a-queue, glissadea, touchettes
et sorties de route. Parmi celles-ci on cléplora
le train avant heurté par une pierre pour le
bouillant Iohnny Servoz-Gavin, incapa.ble de
rééditer son exploit de la veiue, et 1’imposante
sortie de Roby Weber sur Alpine F3. Seul
Jean Vinatier sur son Alp'me monoplace For-
mule libre tira son épingle u jeu en
12/ 54”... soit quasiment le temps établi le
matin avec sa petite R 8 Gordini 1100!

Mauro Bianchi, pr']ote de circuit recruté par Jean Rédsls ot metteur au point oﬁ;'ciei
de la marque A]pr'ne, n hésitait pas S’a:fi:gner égan’emenf en raﬁye ou, comme ici, en course de cote.

ot
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a ljarquette, congue en 1964 par Mar-
cel Fournier et André Marcadier, est une hase

en kit chissis-carrosserie. Le chassis tubulaire

est défini de fagon 3 étre assemblé avec des

organes mécaniques de grande série. La car-
rosserie  est en polyester stratific.
Ce sera la premiére voiture de sport francaise
vendue en kit. Sa ligne, fine et sportive, n'est
pds sans rappeler la Lotus XXIII.

SPORTIVE EN KIT

Artisans lyonnais, Marcel Fournier
et André Marcadier fondent
leur marque en 1963. Ils présentent
alors la premieére voiture de sport
frangaise en kit. Dés 1968, sortira une
évolution de cette barquette, le coupé
Barzoi. Des collectionneurs participent
réguliérement aux compétitions
historiques. Renseignements :
club_marcadier@hotmail.com
site: www.marcadier.com.

CETTE FOURNIER-
MARCADIER FMO01,
DES PLUS AUTHENTIQUES,
A ETE RESSUSCITEE,
ASSEMBLEE ET
« COURSIFIEE » TRENTE
ANS PLUS TARD PAR
DIDIER RABET. HISTOIRE
D’UNE COPRODUCTION
A TRAVERS LE TEMPS.

eeuecﬁ.ewweurs

30 ANS EN KIT

Le kit de la }oarquette Foumler—Marca&ler

comprencl un chéssis tubulaire acier avec une
traverse avant qui permet de recevoir le train
avant R 8 d’origine. Il dispose d'un pédalier et
de fixations prévues pour le radiateur et les
]am})es de force. Les éléments de carrosserie
en ponester concernent les capots avant,
arridre, des caissons formant des baquets et le
bas de caisse. Fournis egalement avec le le1t le

pare-l)nse la p]anche cle LOI& nue, une cloche =

d’embrayage, des jambes de force, ete. La
mécanique, préconisée mais pas fournie, est
celle de la R 8. T'ensemble moteur-boite doit
étre monte, retourné et p]ace au centre de la
voiture. A lepoque, nombreux sont les pas-
sionnés qui prennent livraison d'un kit. Mais
nombreux aussi sont ceux qui n’arriveront
jamais au bout du montage final. ('est sur
I'un de ces kits que met la main Didier Rabet,

Encyclopédie Hachette — Alpine Renault et sportives — numéro 77
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par hasard en 1997, celui-la abandonné dans
une grange ot il devait étre entreposé depuis
Jes années 1960.

ECOLO POUR COURIR ENCORE
En 1997, un garagiste d’Orléans est contacté
par un client qui souhaite transformer un
chassis pour en faire un buggy d'autocross. 11
constate alors que ce chassis ressemble fort a
un kit Fournier-Marcadier. Souhaitant lui
épargner ce sort funeste, il alerte un ami pas-
sionné de voitures de course. Celui-ci, Didier
Rabet, né en 1965, avait 6 ans quand son
pere l'a emmené aux 24 Heures du Mans
pour la premicre fois et n'en a pas manqué
une édition depuis. Mécanicien passé au pilo-
tage, il a participé avec son pere a l’épopée
Idge Verte Compétition, qui va les conduire &
la qualification dune WR (Welter Racing)
roulant au GPL aux 24 Heures du Mans
(Fondée en 1992, Idée Verte est une associa-
tion d’ingénieurs et de techniciens bénévoles,
passionnés de compétition automobile, qui
s'est donné pour but de £abriquer un moteur
perEormant et peu po]luant pour une automo-
bile respectueuse de I'environnement.)

« COURSIFICATION »

Ayant échangé la barquette inachevée contre
une 205 GT5, Didier contacte André Marca-
dier pour s'assurer que sa trouvaille est une
Le
constructeur lui précise qu'il s'agit bien d'un
hassis similaire 3 son n° 2. Lune des trois
}Jarquet’tes vues dans Sport Auto en
favrier 1965. Didier se met alors en demeure
de terminer 'assemblage. Les deux essieux
sont présents avec un train avant et la carros-

authentique Fournier-Marcadier.

serie. Interloqué par la monte de roues « a la
Dragster », il interroge le constructeur. Celui-

90
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ci lui confirme avoir monté, & origine, des
roues R 4 i l'avant et Estafette 2 1"arriére de
ses barquettes... Maintenant lauto a des
roues de 137 3 l'avant et de 15”7 3 arritre.
Lassemblage terming, la voiture parait dans
toute son authenticité. Cepenclan’c, vouée 2 la
compétition, elle sera « coursifiée ». Les
réglages du chassis ont été délicats. Le moteur
est passé successivement & 1256 cm?, puis a
1470 em?. La boite de vitesses R 8 Gordini,
maintenant & 5 rapports, a va l'ensemble de
sa pignonnerie confié aux bons soins des éta-
blissements Dalmolin. La suspension et les
amortisseurs sont désormais de type F3. Les
calculs de I'épure de suspension et du tarage
Jes ressorts ont été réalisés chez Martini. Les
capots, trop lourds, ont été refaits et allégés.

B-© Archives & Coﬂeéﬁoons Dominigue Pascal

Du vELO A LA COBRA

Marcadier a produit des barquettes,
des coupés, des monoplaces Formule
France, Formule Renault et F3. Mais
aussi des vélos, karts, motos, et des
ULM. Ajoutons les « Savane » et les
kits sur chdssis R 4/R 6, puis des
répliques de Seven, GT40, Countach,
Porsche et AC Cobra.

Taillée pour la compétition, la barquette peut
maintenant participer aux trophées des

2 litres.

OBJECTIF ENDURANCE
Mécanicien lors cl’épreuves VHC, Didier
intégre en 1992 le Team TR Objectif Endu-
rance. Dans le cadre des manifestations V de
V, organisées par Eric Van de Vyver, il pilote
lors de week-ends qui regroupent aussi &eg
courses s‘aloon—car, Formule For&, ou autres
modernes. Puis, aprés les quatre années de
travail nécessaires A sa construction, la Four-
nier-Marcadier rejoint la piste et découvre la
course. En 2001, elle est engagée aux
12 Heures d’Albacete. Or, avant sa venue sur
le circuit espagnol, elle n'a bénéficié que d’une
soixantaine de tours mise au point a
Magny-Cowrs. Pourtant, elle sera 3 l'arrivée.
La méme année, elle court aussi & Dijon-Pre-
nois. Et, &epuis, 1'équipage Didier Rabet,
Gérard Boullery et Laurent Barosso participe
aux épreuves V. de V 3 bord de cette barquette
ressuscitée.

Lassemblage terminé, roues do 13" devant ot 157 derricre, la voiture est voude
a la compétition. Son moteur est passé successivement a 1255 puis a 1470 cm?®.

7 wwwies100towrs.fr
§( 7 Club ssscss MARCADIER
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