On regarde
forcément un coupé
Barzoi e trés haut.
| Un peu comme si on
se trouvait face &

“| une voiture &

pédales. A cefte
différence prés que
c'est un holide,
malgré ses 98 cm
de hauteur !
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Marcapier Barzor

de petits artisans de venir cha-
touiller la suffisance des grands
constructeurs avec leurs kits ou leurs
. réalisations artisanales. La France des
années 60 a été prolixe en allumés
de génie, plus bricoleurs qu'ingé-
niewrs, mais doués & un point tel que
leurs autos, mises entre de bonnes
mains, pouvaient rivaliser avec les
2 berlinettes ou dutres CG, pourtant
auréolées de multiples succés en .
compétition. Parmi tous ces brillants
équilibristes, perpétuellement au
< ruine & force de fout inves-
tir dans leur entreprise, André Mar- :
cadier occupe une place 2 part. Car
la ol les Sovam, Jidé ou B.S.H.
s'évertuaient  livrer  leurs clients
* des autos finies, le constructeur lyon-
Tais a préféré se tourner vers le kit,
fagon Lotus Seven.
Du vélo a l'auto
Installé & Mions, prés de Saint-Priest,
André Marcadier est vraiment un
personnage atypique qui, dés ses
*débuts dans le... cycle, en 1947, a été
obnubilé par le poids. 1] a ainsi été
l'un des premiers & wtiliser le dura- -
lumin quil pliait comme une tle
pour le braser enstite, pour fabriquer
des cadres de vélos, Forcément trés
légers. Méthode qu'il adaptera en-
site & la moto de compétition, avant™ |
~ de sintéresser entre 1956 et 1957 au
kart. Cétte discipline n'en était alors
qu'a ses balbutiements et le flou des
reglements autorisait toutes les
audaces, André Marcadier a ainsi réa-
lisé un chéssis ultra-léger (28 kg en
ordre.de marche) qui permettait
ses pilotes de briller puisque I'équipe
lyonnaise Verd, Dumont et Janoray
aremporté le titre de championne
d'Europe en 1961. 500 karts seront ;
construits. Jusqu'au moment ol la
Fédération internationale du sport
-y _ autonobile décidera de réglementer
S a séverement les épreuves de kart et

Heureuse €poque qui permettait

De faux airs de. ]
- Lamborghini-
- Miura, vu de TAR: -

.

St i

ier. A peine retenu, dans ses élans fougueux, par un train AV flottant. Attention, violent 1 |
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Portes papillons -
ef capots
* basculants, le
Barzol montre
Fintégralité de
ses entrailles.

HoRs-SERIE

Pierre Narboux et son coupé Marcadier Barzol

“Comme une therapie”

de n'y autoriser que des chassis
pesant au minimum 50 kg. Marca-
dier jette I'éponge. Pour se tourner:
vers llautomobile.

Soridée ﬂmph. et s'inspire large-

ment de l'expérience de Colin Chap-
man avec ses Lotus Super Seven.
Proposer un kit sur lequel on peut
greffer des trains roulants, trans-

son premier chissis automobile. En
tubes d'acier mi-dou, ronds (28 mm
de section) ou carés (25 mm de sec-
tion), qu'il brase lui-méme dans son
petit atelier, Avec, traversant toute la
structure, une grosse poutre qui
permettya le passage du liquide de
refroidissement. Car, outre le dessin
de cette structure multi-tubulaires,

ermient concll et 'S

Gord

Le premier Barzof que aﬂ»asma Etj' j ‘en ai premnere Marcadier. i missions et mécaniques de série, On ~ André Marcadier a déja des idées bien
Pierre Narboux a eu perdlu toute m'a dit: * tu sals, ca est alors en 1963 et Iévidence d'une arrétées sur le positionnement du
entre les mains, cétit mémoire, Bnarrem serait bien si on en mécanique Renault simpose d'elle- moteur, du radiateur et méme des
au début des années 70 elle ne m'est reventie “[:,h“ e ““"‘f‘:k méme, Au départ, cest le moteurde - réservoirs, comme on le verra plus
"m.mmu":' @ ﬁmgﬁ&m gtﬁ“?‘txsﬁ::f de laFloride S qui retient taus ses suf- loin. EL, outre le poids qu'il traque
queje me etalspua!feﬁle Cestproche de moi,plus  toute la pamecaﬁmse- frages, Le Sierra, qui est également comme s'il était son ennemi per- syste
en quelque sorte, avec : ai du mal, comment Tie, de hpeim alors monté sur les premiéres Renault 8 sonnel, il recherche le centre de gra- lesp
largent que n'avait dire, & enregistrer. A que moi javais juste la dont Je lancement s'est fait T'année  vité le plus bas possible. Ce qui réali
legué mon pére. » Des cette époque, J'al eu de partie mécanique précédente. Fort de son expérience implique, notamment, de... retour- inve
années plustard, ilsest  lachance. Parcequej'ai  moccuper | Pour moi, acquise sur les motos et karts, Ar ner la hoite de vitesses, et donc la ver a
gﬂ “;Iys m éte{mmgme mmﬂmﬂ;_ﬂ Marcadier s'attelle & la réalisation de réalisation d'unz entretoise el d'un seuld]
T e df_‘ g
une A 310 V6, plus GT ma fille et mon jeune pie. Ca m'a obligé & Ik
osportive asongoit.  heausfrére Ofivier redrouver une activité dval
;'ulsq aceb Cest Jui qui mapom manuelle et intellec- mote
199 funeste. u J'ai été m'a encouragé lorsque tuelle et i, aujourd'hui,
victime d'une attaque jairetrouvéune photo je suis redevenu auto-
cérébrale qui m'a laissé de moi & cité de ma nome, et si jai retrouvé
une grande partie de ma
mémoire, Cest en
3 grande partie gréce & ca
L et a tous ceux qui m'ont
poussé alors qu'on a
frop souvent tendance,
dans une telle situation,
4 se laisser afler, Je leur
en seral étemellement
\ reconnaissant. Et ce
| | mat, "étemellement”, élém
a e sacrée valeur e
quand on sait combien i
2 e, e lamémofe peut e . 5 e S
Pierre et son premier Barzof, en 1971, Olivier Peny, qui a refait entiérement la carrosserie. fragile. » TP B N v phms 2 O o 3 bk o deu;e. ; i
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MarcADIER Barzol

Lintérieur est extrémement spartiate. Claustrophobes s'abstenir. Quant aux siéges, ce sont juste des coussins posés sur le polyester,

de Renatilt 8. Une barquette si en-
thousiasmante (le kit était proposé a
moins de 8,000 F sachant qu'on pou-
vait s'offrir une épave de RS avec
carte grise pour moins de 1.000 F),
que le magazine Spart-Aulo organisa
meme un challenge réservé aux Mar-
cadier, dans I'esprit de la Formule
Ford avec ses Lotus Super Seven.

Pour - Deux
améliorer | ¢ Téservoirs
le refroidis- |/ d'essence. Le
sement, un coupé Barzoj
radiateur a besoin de
d'huile de se sustenter
Renault 12 abondam-
Gordini, ce [ ment. Des
n'est pas réservoirs qui
forcément sont en fait
du luxe, constitues
par...les bas

e caisse !

systeme de renvoi par cardans (sur
les premiéres barquettes, le montage
réalisé imposera cependant une grille
inversée). Pour éyiter de se retrou-
ver avec quatre marches AR et une
seule vitesse en marche AV, Le fait
de retourner la boite présentant
l'avantage de pouvoir positionner le
moteur: tres bas.

Premiere barquette

Avec son ami Marcel Fournier, alors
carrossier, André Marcadier va en-
stiite travailler a la cogue. En partant,
la encore, des cotes d'une Floride.
Une premiére barquette va ainsi étre
entiérement réalisée en platre,
« Heureusement que ma femme
était inspecteur des PTT, soupire
André, sinon je n‘aurais pas mangé
souvent a cette épogue. » Les divers
éléments seront réalisés en polyes-
ter chez Marcel Fournier, et une pre-
miere barquette est vendue, Avec
moteur en position centrale, trains
roulants, suspensions et mécanique

Une cinquantaine dz barquettes vont
ainsi étre vendues, suivies par une
monoplace (25 exemplaires) en 1966,
fonjours a mécanique Renault mais
avec, cette fois. le 1.100 cm’. Trop
vite mise au rencard, lorsque Ta FFSA
édictera un reglement imposant un
poids minimum de 420 kg (la morio-
place Marcadier. ne pesant que 320
lig). Reglement qui permettra la nais-
sance de la Formule France devenue
la Formule Renault ensuite. Encore
une fois, Marcadier est mis sur la
touche par des intéréts plus mer-
cantiles que réellement désintéres-
ses, surtout lorsqu'on sait que cest
en se basant sur son travail que le
reglement a eté rédigé.

Nullernent lassé, Marcadier va alors
revenir vers les barquettes, potr pro-
poser une version Can-Am, avec
train AV triangulé remplacant le
train AV.R 8. Une barquette en kit
qu'on verra briller en courses de
cotes et au championnat de France
de la montagne.

Surtout, en 1968, va apparaitre le
coupé Barzof, « une barquette fer-
mée » comme le rappelle avec hu-
mour André Marcadier, « avec un
toit, un pare-brise et des portes. »
Cette fois, il n'est pas question d'offrir
une voifure de course au sens strict
du terme. Mais une auto sportive a
décliner selon ses envies.

carte grise stipule quiil est de 1971,
Le probleme, c'est que la plupart des
Marcadier possedent une CG de R8,
sur laquelle apparait la mention
“Modifiée”. « Je fournis le chassis
tubulaire, expliquait alors Marca-
dier, la carrosserie, le pare-brise, les
garnitures intérieures, le volant, les
phares, la pédale d'accélérateur, et

Ijerbement pensées. Sur lequel vient se greffer une carrosserie T

Le chassis est toujours multi-tubu-
laires et s'est amélioré au fil des ans.
« Il n'y a jamais et de plan, explique
Pierre Narboux propriétaire de notre
Barzoi, André fait des gabarits, mais
pas de plan. Quand ses clients reve-
nalent le voir en lui disant ; “tiens,
ici ¢a bouge”, il renforgait. Ou suppri-
mait des renforts quand il s'aperce
vait qu'on pouvait s'en passer. Mais,
dans 'ensemble, le chissis d'un Bar-
201 est trés proche de celui de la bar-
quette originelle. »

Le levrier lyonnais

L'origine du nom Barzof reste assez
mystéreuse, méme si Marcadier [vi-
méme lattribue au hasard, un de ses
amis médecins possédant ce type de
lévrier. « Il n'y a, a priori, aucun rap-
port avec un certain cheval cabré
venant dltalie ! » rigole Pierre, cou-
pant court aux légendes qui ont pu
circuler dans lés paddocks.

Notre coupé Barzoi date vraisem-
blablement de 1968. Méme si la

Le radiateur est
ositionné &

AV, comme

sur les
berlinettes. On
notera
egalement la
résence de

eUX maitre-
oylindres de..
frens ! Un pour
AV, l'autre
pour [AR.

les quatre roues. Larceau de sécu-
1ité est déja soudé au chissis, Tout
¢a pour 6,900 F HT, Je suis fou,
non ? Ensuite, mon client trouve
une R 8 cassée. Il y en a de bonnes
et pas cheres. Il récupére le moteur,
la boite, le levier de vitesses, le réser-
voir, la batterie, le radiateur et le
train AV complet. Enstite, auctne
soudure a faire, aucun trou a per-
cer, c'est du meccano. » Le pro-
bleme c'est que, bien que les
Marcadier aient été homologuées,
la plupart des propriéfaires se
contentaient de récupérer une carte
grise de Renault 8 et d'un rapide
passage aux Mines (a I'époque,
c'était plus facile quaujourd hui). 1l
faut dire que les préfectures, en
dehors de celle du Rhone, prefé-
raient une R 8 modifiée a une...
Marcadier Barzoi. Ca faisait moins
de tracasseries.

Face a ce [évrier des routes, la pre-
miére impression est saisissante,
Livrée rouge (loin de I'hommage &

Ferrari que d'aucuns lui prétent,
dans [a mesure ol les kits étaient
livres, en général, simplement avec
leur ultime couche de gel-coat, &
peindre par leur propriétaire), ligne
extrémement basse (0,98 cm de
haut, record absolu 1), face AV finis-
sant en pointe sur une calandre
facon boudeuse, phares intégrés aux
ailes dans un crevé (« j'ai monté des
optiques de CX, des Marchal, qui pré-
sentent ['avantage d'avoir leur sys-
teme daccrochage sur lintérieur, On
peut ainsi monter du 180 mm de
diameétre et occuper lintégralité de
la découpe »), petits clignotants de
Honda 5-800 (« normalement, on
rmonte des feux de renvoi de Fiat 850

Sport. Je ne le savais pas alors, les

miens éfant cassés et revétus d'une

inscription en... cyrillique | »), capot
avec grosse nervure en ‘U pour la

rigidite... Tout ca au vas du sol. Clest
a la fois élégant et racé, et d'un clas-
sicisme redoutable.

Ras du macadam

Le pare-brise, lui, provient des Peu-
geot 404, le reste du vitrage étant
réalisé en plexiglas (« il me reste
encore a pratiquer les découpes pour
monter de petites ouvertures coulis-
santes sur glissiéres »). Avec un
essuie-glace résolument moderne
{«quand on roule, il vaut miewx que
ca essuiie »). Le profil est saisissant
qui évoque irrésistiblement les Lam-
borghini Miura, jusquaus lamelles
qui masquent la lunette AR (une

simple meurtriére). La poupe arhore
des feux AR de Simca 1000, sachant
quont également été montés des
feux de Simca 1300-1500 et, sur les
demiers kits, des feux de R 12 break.
Le tout planté & deux millimétres du
sol ou presque ! A tel point qu'on
redarde le Barzoi de haut, forcément.
Genre : “gu'est-ce que t'as petit #"
Pour sapercevoir, trés vite, que cet
animal a du chien (1), Outre donc la
structure facon treillis tubulaire, ce
sont huit éléments en polyester qui
composent le kit : les deux capots, les
deux portes, les dex réservoirs laté-
raux qui servent également de bas de
catsse, le toit et e plancher qui forme
le fond duvéhicule, dessinant égale-
ment les sieges. Un plancher, bou-
lonné au chassis, et qui participe
activernent a la rigidité de la caisse,

Le capot AV se souléve dans son inté-
gralité, hasculant vers I'avant. Pour
découyrir le strict minimum : un
radiateur d'eau de Renault 8 avec
motoventilateur électrique de Re-
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nault 30 commandé au tableau
(« d'origing, il y a dew ventilos, mais
avec ce modele-1a, extra-plat et lar-
gement dimensionné, ca suffit »),
deux maitre-cylindres (« un pour
I'AV et un autre pour I'AR, fonction-
nant en tandem. Avantage : en
course de coles, on peut régler diffé-
vemment I'AV et I'AR) et la cré-
maillére de R 8. Tout le train AV est
dailleurs emprunté a une Renault §
(pivots, fusées, moyeus, biellettes, tri-
angles, ressorts, amortisseurs..), la
traverse étant soudée au chassis
tubulaire (elle était livrée ainsi avec
le kit), La dir eclion n'est, ici, pas la
plus directe qu'on puisse monter,

offrant trois tours et demi. Et les biel-

lettes, si elles sont montées comme
stir une R 8, sont en fait trop hautes
par rapport a la crémaillere, travail-
lant désaxées et ouvrant oul fermant

avec un arbre & cames un peu plus
pointu, culasse de Renault 12 Gor-
dini avec grosses soupapes et deux
carburateurs Weber 45 DCOE.
Avec, en prime, un radiateur d'huile
de Renault 12 Gordini. « En fait,
reconnait Pierre, ce type de moteur
n'a pas él€ prévu pour étre monté
sur un Barzoi, Marcadier préconi-
sant le 1300 G. De fait, pour régler
le jeu aux culbuteurs, il a fallu gue
je pratigue une trappe sur la plage
AR et il faut également déposer la
lunette AR »

On y remarque également le vase
dlexpansion, 'eau circulant au centre
de I'auto, dans la poutre centrale. La
poulie d'arbre & cames est plus
drande gue sur un bloc de R 16 TS
classique (165 mm), afin de faire
tourner plus rapidement fa pompe a
eatt qui doit amener le liquide de AV

La position de cnndune, avec le pédalier de:ah: vers le centre, n'est pas toujours
evidente. Mals on peut pratiquer le talon-pointe sans douleur, Allez, roule Pierre |

Pour la mécanique, ¢’est “open”. Avec un 1600 estampillé Renault qui delivre Unipe peu plus del (et uf

la divection au moindre cahot. « Ce
n'est pas I'idéal, reconnait Pierre.
C'est pour cette raison que je vais
monter des biellettes de Renault 4
fourgonnette, a I'envers. Avantage
stpplémentaire, elles sont réglables. »
Et on notera que, par rapport a une
R 8, il ne manque en fait que [a barre
anti-roulis. « Pas facile de trover un
appui sur des tubes relativement fra-
giles, explique Pierre. Et André affir-
mait qu'on n'en avait pas besoin. »
Sur les cdtés, ainsi dévoiles par le
capot otwvert, les orifices de remplis-
sage d'essence. Un de chaque coté,
les réservoirs étant constitugs par les
bas de caisse. « Ils sont cloisonnés et
peuvent contenir 30 a 35 litres cha-
cun. 11s sont commandés par tn
vobinet, & I'AR, et une seule pompe
3 essence électrique. On passe sim-
plement de I'una l'autre, en... des-
cendant de voiture. »

Mécanique Renault

Voila pour I'AV qui, on s'en rend
compte immédiatement, ne peut
évidemment pas accueillir de baga-
des, A I'AR, clest un peu plus riche-
ment doté. La encore, le capot
bascule intégralement pour une
accessibilité parfaite. Le moteur est
un savant mélange, bien dans l'es-
prit de I'époque. Carter d'huile de
Formule Renault, bas motLur de
Renault 16 TS en 1.596 cm’ mais

vers AR et inversement. Lallumage
est classique, avec un allumeur doté
d'une prise de compte-tours méca-
nigue {« mais je ne m'en sers pas »).
Plus étonnant, le bidon pour récu-
pérer les vapeurs d'huile. Avec deux
durits. Une qui provient fort logi-
quement de la culasse, lautre de... la
boite de vitesses. « N'oublie pas
qu'elle est retournée et quelle a
hesoin de plus dhuile qu'une boite
mise dans le bon sens. » De fait, le

MarcADIER BARZOI

Les trois
pédales
rapprochées
et au dessin
étudié pour
faciliter le
talon-
pointe,

moteur placé extremement bas est
accolé & une boite cing vitesses de
Renault 8 Gordini, grice a un carfer
d'embrayage de Renault 16 et a une
entretoise métallique de 5 mm
d'épaisseur qui permet le retourne-
ment de cette hoite.

La transmission est évidemment la
partie mécanique la plus intéressante
sur un Barzof, Car, outre les 180
effectués par la boite, toute la trin-
glerie de commande a dd étre revue.
« Au départ, on trouvait des cardans
tout petits, du genre de ceux qu'on
utilise pour les clés & douille ! Cétait
un peu léger, J'ai donc mis des car-
dans un peu plus sérieux parce
qu aummem onaun tel jeu que ca
ne passe pas ! » Coté boite, les car-
dans sont ceus de Ja R 8 mais man-
chonnés dans une piéce réalisée par
Marcadier qui se reprend sur un flec-
tor de transmission de... Simca P60
qui, lui-méme, vient reprendre un
porte-moyeu en aluminium réalisé
par Marcadier. L'arbre de voue de
R 8 passant au milieu de ces trois

pieces fournies avec le kit. Les
moyeux et disques sont également
emp]un[ts alaR 8. Bizarrement, le
frein & main n'agit que sur I'une des
roues AR. Le train AR est triangulé,
réglable aussi bien en chasse, qu'en
carrossage ou pincement. Pas la
moindre rotule Unibal. Tout dans le
silenthloc cher a Renault. Le com-
hiné ressorl-amortisseur Monroe se
reprend, en bas, sur une piéce bra-
sée par Marcadier.

L'une des plus belles piéces de I'auto : I2 porte-moyeu, réalisé en alu par Andre

Marcadier.

Habitacle hyper étroit

Voila pour I'état des lieux mécani-

ques qu'on completera avec le pot |

d'échappement et son spaghetti pro-
visoire et les jantes bi-métal siglées
Marcadier (il était dailleurs I'un des
vares a proposer ce type de jantes, a
I'époque). « La partie tole provient
de jantes d'Opel Ascona. » Reste a
pénétrer dans 'habitacle. Opération
peu aisée, méme si les portes s'ou

vrent vers le haut, facon ailes de
papillon déployées. Il faut d'abord
poser son auguste fessier sur le
rebord avant de glisser, I'une aprés
|'auitre, ses jambes et de couler enfin
son postérieur sur le coussin géné-
reusement fourni par Marcadier:
pour éviter qu'on ne rape son fond
de culotte sur le polyester fout juste
ponce.

On n'est pas assis dans un Haﬂul on
est couché. Littéralement. Les jam-

hes quasiment a toucher le radiateur,
la téte prés du toit. Mon 1,81 ma
d'ailleurs bien dumal a choisir sa
position. D'autant que, le siege

n'étant pas réglable, c'est le pédalier
qui a le droit de bouger (entve 6 et
7 cm de débattement), Pas le moin-
dre confort & atlendre. Ici, on fait
dans le brut. La planche de bord,
dont l'instrumentation était laissée
i la libre appréciation du client; est
rustique. Juste grainée et c'est tne
simple plaque qui court sous le pare-
brise. « Tous les cadrans proviennent
d'une R 8 Gordini. On a ainsi, de
gauche a droite, la température
dea, le compteur, le voyant de pres-
sion d'huile, | remise a zéro du tota-
lisateur partiel, le compte-tours avec
zone rouge vers 6500 tours, la pres-
sion d'huile, la température d'huile
et la jauge a essence (il n'y en a
qu'une pour le réservoir de gauche.
Pour: celui de droite, il y a juste un
voyant de mini qui ne fonctionne
pas). Les autres boutons comman-
dent les clignotants, le ventilateur, le
klaxon, les feux (trois positions),
Tessuie-glace et e fameux vovant de
réserve mini. »

Le démarrage est tout un poeme. [1
faut une grosse clé pour desarmer le
coupe-circuit (on dirait la clé de ma
cabane !), puis une clé Simea pour
actionner: Je contacteur-démarreur:
de P60 () qui commande le contact,
la mise en route de la pompe a
essence électrique et enfin le démar-
rage. Le moteur ne se met pas en
route. 11 s'installe carrément dans

T'habitacle. Il faut dire que les carbus
respivent a dix centimetres de votre
occiput | Ca s'entend et ¢a se sent,
tellement on a limpression que ses
cheveux sont aspirés vers 'amiere !

(a pousse fort !

i‘lcmlcn e enclenchée (contraire-
ment aux barquettes, la grille n'est
pas inversée, mais tout a fait clas-
sique) et les mains calées sur le petit
volant Marcadier (« j'ai juste percé
des trous dans les branches »), on
peut décoller. Le terme est on ne
peut plus approprié comme on va
vite s'en rendre compte, DEs les pre-
miers kilometres, il apparait évident
que AV est trés, tres léger. « A
grande vitesse, confirme Pieire, Clest
un pett le méme comportement que
I'A 310 V6. Ca a tendance a flotter
et on avite peur de senvoler. » Pas
question de tutoyer: les 200 knvh,
notre essai se déroulant sur route.
Par contre, ca pousse fort. Et les
rapports ne demandent qu'a etre
poussés. Jusqu'a se faire peur, parce
qu'en troisiéme, on flirte avec les
130 kmvh. Avec, & chaque accéléra-
tion, le coup de pied aux fesses dau-
tant mieux ressenti qu'on est, cette
fois, assis sur le moteur, tant il est
présent dans Ihabitacle.

Au yas du sol, la sensation de vitesse
est saisissante. Doublée de I'étrange
impression qu'on est dans une voi-
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La mécanique installée
stir le Barzoi de Pierre,
A c'est un 1600, mais
suffisamment modifié
pour inspirer le
respiect. Alimenté, qui
plus est, par deux
carhus Weber de 45
DCOE. Comme sur les

coupé laisse loin
B derriere. Il est vrai qu'il
B pése 200 kg de moins !

et Une auto qu1 pese a peme 540 kg, Vous 1mag|nez Ie fabuleux rapport po:ds-pulssance !

ture naine, les autos modernes
semblant énormes a cité. Surtout
quand on les double, juste le temps
de dire “ouf". J'imagine sans peine
la téte du conducteur (que je ne
JELIX Pas Voir) qui n'a rien Vil venir
dans son rétro, Entend juste un
rétrogradage quatre-trois, n'aper-
coit méme pas la fusée rouge qui
glisse a ses cotes dans un souffle et
ne voit le Barzoi qu'une fois rabattu,
s0us son nez. En une grosse frac-
tion de seconde !

Au petit jeu du “tu m'as vu, tu
m'verras plus”, ce coupé-la ne
demande qu'a s'exprimer. A grands
coups daccélérations sauvages, foul
juste retenu par de [égéres dérives
du train AR, aisement rattrapées
malgré la petitesse duvolant pour
une direction aussi directe, et quil

| Outre le combiné
ressort-
amortisseur, on

eut voir i Je

lector de trans-
mission intercalé
entre le porte-
moyeu et le man-
chon repris sur le
cardan de sortie de
hoite, Encore une
“bidouille” géniale
| de Marcadier.

vaut mieux sévérement tenir en
main. Cette auto-la a du coeur et on
ne s'étonne plus que, face i une
berlinette, elle puisse s'amuser it-
téralement a déposer la fille de
Dieppe qui'luivend, c'est vrai, plus
de 200 kg. Certes, le confort est car-
rément nul et on se voit mal faire
300 km d'affilée dans cet étroit
habitacle a déconseiller aux claus-
trophobes. D'autant que la dureté
des suspensions vous fait bien sen-
tir tous les cahots de la route, dans
la colonne vertébrale et dans les
bras, Mais apres tout, cette sportive
n'est pas faite pour ca. Ce n'est pas
une grand tourisme, c'est une béte
de race. Un Iévrier, Un barzoi. Pour
une fois que le ramage est 2 1a hau-
teur du plumage...

Perer Fuchs

Pour que la
pompe a eau
puisse
suffisam-
ment
débiter, il a
fallu monter
une poulie
darbre a
ames

| beaucoup

plus grosse
qu'a
l'origine.

Alorigine, les
cardans de
| renvoi des
commandes
tle vitesses,
=—— c'est du rikiki,
genrecléa
douilles
Facom. Fierre
a préféré les
changer pour
du plus
Serieut

Drf'ﬂcnie d'établir une
fiche technigue pour des
autos qui étaient livrées
en kit et dont les carac-
téristiques mécaniques
Etaient laissées au libre
choix du client. Les don-
nées suivantes se limi-
tent donc a détailler le
modele de Pierre.

¥ Moteur

4 cylindres en ligne, en
porte-a-faux AR, arbre &
cames latéral, soupapes
en téte indinées en V
commandées par pous-
soirs, tiges et culbuteurs,

cuiasse deR12Ga
chambres de combustion
hémisphériques m Aidm
drée: 159 cm’m

sage X course : 77,8 x

84 mm u Puissance maxi
(estimée) : 172 ch SAE &
7.000 tr/mn m Alimenta-
tion : deux carburateurs
horizontaux Weber

45 DCOE m Refroidisse-
ment : par eau, radiateur
alav.

¥ Transmission

Roues AR matrices m
Embrayage : monodisque
& sec B Boite de vitesses ;

pp
de demultlprcahon {12
361-2:236-3:169-
4:1,29-5:1,03-
MAR: 3,07 = Couple
conique : 8 x 33.

¥ Structure

Chéssis tubulaire avec
poutre centrale, carros-
serie en polyester bou-
lonnée et rivetée m
Suspensions AV : a roues
indépendantes par res-
sorts hélicoidauy, amor-
tisseurs telescopiques &
double effet et tampons

de choc m Suspensions
AR: & roues indépen-
dantes par bras oscil-
lants, combings ressorts
hélicoidaux- amortisseurs,
et triangulation spéci-
fique Marcadier m Direc-
tion: a aémaillere m
Dimensions : 3,600 x
1,530 x 0,980 m m Empat-
tement: 2,270 m m Voies
AVIAR: 1,2501,220m m
Paids en ordre de
marche : 540 kg.

¥ Site internet
www.citeweb.nethrcf/
marcadier/
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