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Lhabitacle, biplace, avec a droite son réservoir de carburant homologué. On apercoit les passages des tubes constituant le chassis.
On note également I'arceau de sécurité et ses jambes de force arriéres, qu'il faut démonter pour ouvrir le capot.




Le chassis de cette 1égére barquette est tubulaire et emprunte ses trains de roulement aux Renault 8 Gordini.
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Une passion déja ancienne

En trois ans, Honoré Durand a utilisé cette voitu-
re dans des démonstrations, mais n'a pas encore
couru & son volant. Notons qu'Honoré, trés inté-
ressé par Fournier Marcadier, posséde également
un coupé Marcadier Barzoi: «J"ai découvert cette
auto magique que je ne connaissais pas», et dont
il ne se séparerait pour «rien au monde» selon
I'expression consacrée, mais jamais vérifiée.

La passion d’'Honoré pour les autos de compéti-
tion est venue sans ctier gare, il y a 25 ans, alors
qu'il était spectateur sur le circuit Paul Ricard, au

en amateur sans souci. Comme I'explique son actuel propriétaire, le budget d'entretien d'une telle voiture reste abordable.

Castellet : «La, j'ai rencontré des Albigeois qui cour-
raient avec des MEF, ces monoplaces a moteur Pan-
hard et Citroén, construites par Maurice Emile
Pezous. Ce jour-la, j'ai mis le doigt dans un engre-
nage que je n'ai plus quitté. J'ai couru en MEP et en
Monomile, faisant sept a huit courses par an. Ce sont
les seuls loisirs que je me suis accordés pendant tou-
tes ces années ol ma coutellerie était ouverte 7 jours
sur 7.» Et Honoré de conclure: «J'enfilais le casque
et les gants, et je faisais enfin le vide dans ma téte.
Pendant toutes ces années, j'ai tenu gréce a ca!»
De plus, Honoré précise que les budgets pour cou-
rir en MEP étaient des plus raisonnables: «En MEP
un moteur te faisait trois saisons de courses. Un sim-
ple kart t'aurait cotité plus cher que ¢ca!»

Honoré aime bien les moteurs Panhard, lui qui
a possédé une 24 BT, ainsi que des berlines Pan-
hard, une Panhard Junior, une X 87, deux Racer
500 & mécanique Panhard et deux DB HBRS.
Coté Renault, une R5 Turbo 2 vient compléter
le tableau ainsi qu'une Porsche Carrera.

Sur la piste

D’abord on ajuste les ceintures. On n'y pense pas
assez. D'une morphologie & une autre, il faut régler
le harnais, et, dans une voiture de courses, ce n'est
pas aussi simple qu'il y parait. Clés, pinces et tour-
nevis devront intervenir avant d'étre convenable-
ment sanglés, et de pouvoir prendre la piste. Pour
le démarrage du moteur, la main se porte vers la
manette rouge sur la gauche du tableau de bord,
qui, une fois levé, découvre un bouton chromé que
I'on pousse vers le haut pour actionner le démar-
reur, A mes pieds, un beau pédalier Sparco, et devant

Fournier Marcadier:
comment fout a commencé!

L’histoire des automobiles Fournier Marcadier
remonte a 1947, quand André Marcadier cons-
truit des cycles en duralumin dans la bonne ville
de Lyon. A I'époque, il ne recoit pas des tubes
de duralumin, mais bien des feuilles, qu’il rou-
le lui-méme et soude, pour en faire des tubes!
De la bicyclette, André Marcadier passe a la
moto avec succes a la fin des années 1950,
puis au kart, cette nouvelle discipline qui nous
vient des Amériques. En 1961, I'équipe lyon-
naise de karting -composée de Verd, Dumont
et Janoray - est méme couronnée championne
d’Europe, en catégorie Endurance.

Et ce sera I'automobile de courses, inspiré par
la Lotus XXIII de Colin Chapman, au début des
années 1960. A cette époque, André Marca-
dier, nouvellement associé au carrossier, lui
aussi lyonnais, Marcel Fournier, décide de pro-
duire: «Une Lotus Seven d la Francaise. Une voi-
ture de sport en kit pour 7 500,00 francs». Cet-
te phrase, écrite par Gérard Crombac en gros
caractéres et en couverture du magazine Sport
Auto de février 1965, va enthousiasmer les jeu-
nes Frangais. A la suite de cette Une légendai-
re, les constructeurs lyonnais recevront pas
moins de 3 600 lettres de jeunes gens intéres-
sés, demandant plus d’informations!

En 1966, Fournier Marcadier sort une mono-
place de promotion & moteur Renault, qui pré-
figure la Formule France (elle pointera le bout
de son nez deux ans plus tard, en 1968).
En 1967, les premiers coupés Barzoi voient le
jour, dotés de portes papillon. La compétition
viendra dynamiser les efforts d’André Marca-
dier, seul dorénavant, son équipier Marcel Four-
nier s'étant retiré de I'association en 1970.

Cette Une de Sport
Auto en février 1965 a fait réver de trés
nombreux jeunes apprentis pilotes.

moi, la vision extraordinaire du circuit de Charade
entouré d'une montagne souple et verdoyante, bai-
gnée de soleil... Facile le métier d’essayeur!

1l faut d'abord se familiariser avec la voiture, et plus
particuliérement s'entrainer au passage des vitesses,
s’habituer 4 la sélection des rapports qui ne pos-
sédent aucun verrouillage de marche arriére...
Ca fait peur! Dés les premiers virages - et Dieu sait
qu'il y en a sur ce circuit-, on se rend compte que la
direction est précise et trés directe, comme il convient
a une voiture de cette catégorie, lui procurant une
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Annie Bourdier, qui a piloté plusieurs années une barquette
Marcadier en courses VHC, et le constructeur lyonnais, devenu
son ami. Ci-dessus, la barquette d’Annie, @ Montlhéry.






