Les Marcad
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Par Gérard Gamand et Pierre Tedeschi
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La barquetie Fournier Marcadier d'Huriot & 1a course de céle dAix-Saint-Antonin 1965,

B
'&! 78t Roger Cohen qui ouvrit le palmards de la marque, dis
N

alrl , avec une barquette FMO1 - 9712 BZ 69 4 la course
de cote de Chamrousse en ze classant troisitme de son
groupe. L'année suivante, Gérard Crombac l'incontournable
rédacteur en chef du magazine Sport Auto, emballé par ces
barquettes Fournier Marcadier, créa le Tmp]ll.:t Sport Auto
dont les débuts eurent licu le 5 mai 1965 & Magny Cours, Les
pionniers, outre Roger Cohen, s¢ nommaient Claude Robert,
Jean Pons, Marcel Fournier ou encore Marsan, Aster, Brum,
Marzin... Malheurcusement, e mini-championnar souffric
tout au long de la saison d'un manque de participants et se
termina discrétement 4 la fin 1965, Mais la marque ¢eait bien
lancée et on commenca & voir ces drdles de petites barquettes
spectaculaires dans de nombreuses courses de cére. En 1966,
une superbe petite monoplace vit le jour : €'était I'Aral, véritable
préfiguration de ce qu'aurair di éwre la Formule France. Roger
Cohen, le pilote “usine” disposait d'un moteur 1300 Gordini
alors qu'il néwmit pas encore officiellement commercialisé,
metant ainsi |z jeune marque lyonnaise 3 égalieé avec Alpine
et Renéd Bonmer. Il brillera de mille feux, en remportant
notamment la course de céie de la Pommeraye devant la Matra
F3 de Boudier | Lors de la course de odte de Malval Sest Jean
Claude Morissot qui terminera 4 la quarriéme place du Seratch
derriere la Brabham de Michaux, la Lotus 23 de Rouveyran
¢t la Porsche 904 de Cogner. Les débuts internationaux de la
marque eurent liew sur le circuit de Monza lors de la “coppa BP”

oit le pilote Suisse Roger Rey engagea sa Barquerte FMOI &
moteur R8 1000 cc. En Suisse, on trouvera au départ de la
course de cbte internadonale d'Eigental (prés de Lucerne)
deux Barquettes FMO1, celle & moteur 1100 Major pilotée par
Hans Peter Von Ah et celle 3 mécanique RS 1000 cc de Perer
Kym. Tour au long de la saison 1967, on rerrouvera un nombre
eroissant de barquertes FMO] et de monoplaces Aral aux départs
des courses de chre. Le savoyard Allard remportera la caégorie 4
Malval devant I'Abarch de Thiam et la... Ferrari GTO d’Aknin !
Pour 1968, André Marcadier confie un des nouveaux coupés
Barzoi au jeune espoir Lyonnais Frangois Lacarrau, un coupé
Barzoi, Arthur Bozian érant chargé de la préparation du moreur
R& Gordini 1300. Les specraceurs du Grand Prix de Paris 3
Montlhéry se souviennent encore du minuscule coupé Barzoi
venant jouer dans la cour des grands avec une 3° place derriére
la Matra 4,7 | de Servoz-Gavin et la Porsche 910 d'André
Wicky. 1l devangait méme la Ferrani de Jungener ! Partour en
France les Marcadier seront présentes comme i la course de cite
d'Alés ot Planchet impose sa monoplace Aral aux Porsche de
Bouscary et Alméras... En 1969, Frangois Lacarrau retrouve son
coupé Barzoi avec lequel il dispute le crivérium des Cévennes,
il sera contraint & l'abandon dans le 9% seceur sur probléme
mécanique. Le marseillais Pierre Damaz débure au volant d'un
coupé Barzof en course de chre et rallye er s'engage méme 2 [a
Targa Florio ! (Relire Parvicle de cette éronnante épopée dans
le magazine Autodiva n°5). On remarque aussi les débuts du




parisien Claude Gerbout auteur d’une brillante prestation a la
course de cote de Tonnerre au volant d’un coupé Barzoi 1300 cc
qui gagne le groupe 5/6/7 devant la Porsche 906 de Marx et
la 904 GTS de Vincent. En Formule France, Francis Anzani,
Alain Martin et Philippe Lacarrau alignent épisodiquement
des monoplaces Aral. Quel dommage qu’André Marcadier ait
manqué 'envol de cerre discipline qui va voir le triomphe de
GRAC puis de Martini...

André Marcadier peine
a fournir les commandes

La Barquette CanAm (premiére version) & moteur 1300 Gordini
apparait aux mains de Pierre Damaz qui l'engage en course
de edte e sur le circuit Paul Ricard ot il se classe cinquiéme
derritre les deux Lola T210 de Rouveyran et Fraissinet, I'Abarth
3000 de Finkel et la Porsche 910 de Segala. Le méridional
Serge Mas aligne un coupé Barzoi 1300 en rallye et course
de céite avec une belle vicroire en groupe 5/7 au Colombier.
Lardéchois Alain Roumaner se fait remarquer au volant d'un
Barzoi 1300 par son pilotage faisant de longues glissades qui
enchantent les spectateurs, il remporte la vicroire au scrarch 2
Alés. En Formule France René Verd tente sa chance avec une
nouvelle monoplace Aral. En 1971, Jean-Pierre Lecomte brille
au volant de l'ex Barzoi de Claude Gerbour tout comme Pierre
Yver. Yvette, la femme de René Barone, s'engage au volant de sa
barquette CanAm i moteur BMW au rallye Paris Saint Raphael
féminin avec une co-pilote inédite puisqu'il agit de Suzanne
Marcadier, la femme du constructeur. Le pilote savoyard
Michel Gaillard au volant du méme modéle muni d'un 1300
Gordini débute en course de chte avec une vicroire de groupe
4 Cacharar et une 4° place au général devant la Tecno de Davril
et la Pygmée de Giandre ! En 1972 deux nouveaux modeles
apparaissent dans la gamme Marcadier, la barquerte CanAm
deuxiéme version avec un nouveau chissis tubulaire brasé et
un moteur central et la barquerte AMK plus simple avec son
moteur en porte 4 faux. Le succes commercial est au rendez-
vous mais l'atelier Marcadier de Mions peine i fournir toures
les commandes de CanAm 2 en raison de la conception de la
voiture nécessitant beaucoup de piéces spécifiques. Finalement
une petite vingtaine de Kits sera liviée jusqu'en 1974 e le
constructeur décide de concevoir une version i la carrosserie
identique mais avec un chissis plus simple 4 poutre centrale er
un moteur en porte i faux muni des suspensions de la Renault 8.
Elle s'appellera AMK (André Marcadier Kit). Clest Michel
Gaillard, aprés un montage soigné de sa voiture effectué par
lui-méme, qui fait riompher la CanAm 2 en courses de core
pour ses déburs avec huit vicroires de groupe et une 4° place
4 Cacharat juste derriére les Pygmée F2 de Mieusser, Lachaud
et Pozet. Au mont Revard cest une seconde place & quelques
encablures de la Pypmée MDB18 de Denis Rua er Iaurre
Pygmée F2 de Richard Daniel qui vient récompenser le pilote
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Gallois & la course de cote de Chamrousse 1966
avae un arceau 4 la mode Ferrari !
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Et voila les monoplaces Fournier Marcadier Aral qui débarguent.
Ces belles palites monoplaces firent le délice de nombrewux pilotes amateurs
comme ici & la course de cdle du Beaujolals 1966.
C'est André Marcadier en personne qui met la main & la pate.
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Le coupée Barzol de Lacarrau & Montihéry pour le Grand Prix de Paris 1968,
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f za manoplace Marcadier éguipde de pneus racing & 1a coursa da odle du Mont Daore 1958,

savoyard et sa nouvelle monture. Sous 'impulsion de |'Ecurie
Centaure, un challenge est créé pour récompenser les pilotes
mértants ; le constructeur fera don 'de 2 kits de la nouvelle
Barquerre AME, les lauréars seront Jean Carre er Andeé Cerf.
Cerre barquette AMK connaitra un vral suceds avec une
cinquantaine de Kits produits jusqu'en 1976 et un palmaris
enviable en course de cire aux mains d'authentiques amareurs,
cere voiture érait “T'arme absolue” en Groupe 6, classe 1300,
Contre toute atente, les performanees seront quasiment
identiques 4 motorisation égale pour les deux versions, le style
de pilotage étant différent avec des postures acrobatiques pour
les concurrents avee les moteurs poree i faux procurant peut-étre
un avantage sur les tracs sinuewx des épreuves en montagne.
Cependant, André Marcadier est dépassé par la demande, le
téléphone sonne souvent dans le vide les lendemains de course
et il ne répond que trds rarement au courrier... En 1973 on
remarque les déburs d'une CanAm 2 noire, celle du parisien
Jean-Pierre Lecomie qui a moneé avec soin son Kit au cours
de Thiver, aidé par le constructeur. Contrairement a celle de
Michel Gaillard elle n'est pas équipée du nouveau bloc 1600 de

8z el 58 barquetie Marcadier Candm lors de [a course de cile de 'Orma. 1370,

la R12 Gordini miais de lincontournable R8 Gordini 1296 cc
pour pouvoir prétendre i la vicraire de classe en moins de 1300
alors qu'il est impassible de rivaliser avec les moteurs Cosworth
en 1600 avec un Renaule 1600. Cette voiture sera la plus
titrée de la production lyonnaise avec 54 victoires de classe sur
63 courses, de 1973 & 76, Mais <'est le pilote marscillais Jean
André Berther qui fera parler de lui rour au long de cetre saison
avec une CanAm 1 équipée d'un 1600 Renaule. Jean Pierre
Lecomte terminera wrossiéme du championnar de France de la
montagne en groupe 5/7, derritre la Chevron de Marc Pozer
et la Lola de Jean Belin. En 1974 Jean Pierre Lecomte, pour
sa seconde saison, remportera 17 vicroires de classe et se classe
& nouveau 3* au championnar de France de la montagne en
cardgorie Sport Prototypes. Jean-André Berther au volant de sa
CanAm 1 confirme ses excellentes prestations de 'an dernier
en remportant sa classe sur le difhcile rracé d'Ampus, course
du championnac d'Europe, ainsi que le groupe 6 4 la Sainre
Baume. On remarque les débuts d'un jeune pilote avec une
Barquerte AMK gqui montre la quasi-égalité en performance
de ce modéle rustique par rappoet aux CanAm 2, il gagir de
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Christian Rigollet, une sorte de Ragnott de la course de cote
par son style généreux qui fait le bonheur des spectateurs. 11
s'adjuge la seconde place du groupe 6 4 Limonest et la victoire
en classe 1300... devant tous les autres prototypes a moteur

1600.

Lecomte, Rigollet,
Chamberod,
unsacrétrio!

En 1975 les Barquettes CanAm et AMK continuent de truster
les vicroires dans leur catégoric avec la participation assidue de
Jean Pierre Lecomte, semi-professionnel dans cerre discipline : &
I'époque les primes darrivée éaient intéressantes, rout comme
les primes de départ qui faisaient I'objet d'une négociation
avec les organisateurs. Un autre protagoniste vient se méler aux
débars, un pilote qui fera parler de lui par la suire en remportant
5 titres de champion de France de la montagne, il s'agic de
Bernard Chamberod qui faic 'acquisition d'une Barquette AMK
équipée d'un 1300 Gordini. On le trouve ainsi aux avant-poste
en cetee saison 1975 ot il est fréquent de trouver plus d'une
dizaine de Barquertes Marcadier au départ d'une course dont
I'immense majorité en classe 1300. Au championnar de France
de la montagne en catégorie Sport-Protorype c'est Jean-Pierre
Lecomte qui se classe troisiéme, talonné par Christian Rigollet

3 la quatriéme place. année suivante, bis repetita en courses
de céte, pour le trio Lecomte-Rigollet-Chamberod en proie
3 une saine rivalité. Cependant la stratégie du pilote parisien
privilégiera les courses du Nord et de 'Ouest de la France
tandis que les deux derniers saffrontent dans les courses du
Sud-Est au volant de leurs AMK. C’est Christian Rigollet qui
prendra 'ascendant sur son rival, 3 maintes reprises, mais d'une
courte téte. Le bilan se soldera par 14 vicroires de classe sur
17 participations laissant peu d'espoir & ses rivaux en catégorie
1300. Les Marcadier sont bien I'arme absolue de certe classe !
En circuir, la Coupe de I'Avenir voit le jour sous l'impulsion
du magazine Echappement avec des petices Barquettes peu
coliteuses & mécanique Simca. Le succes est considérable, un
nouveau modzle est lancé par la marque lyonnaise sur la base
d'une AMK adaptée pour recevoir I'ensemble mécanique de la
Simca Rallye 2. Au terme de la saison, la Marcadier d'Alain
Quitton termine 3 la seconde place derriére la GERI de Jean
Marie Huet. Une nouvelle monoplace voit le jour dans le
bouillonnant atelier de Mions pour participer au Championnat
de Formule Renaule. 1l s"agissait " une voirure simple et classique
avec un chassis tubulaire qui sera engagée épisodiquement
par quelques pilotes aux moyens limitds, malheureusement le
professionnalisme qui régnait dans certe discipline ne laissait
que peu de place aux amateurs. Ainsi, Bernard Montandraud,
Jean-Jacques Primer et les frires Garcin participeront de
maniére sporadique 4 ce championnat, avec quelques résultats
montrant qu'ils n'éraient pas totalement “hors du coup”. Une

La Marcadier AMK ou bouillant Bemard Chamberod en 1977
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La fameuse pelite barquette AM78 de Roger Rivolre
propulsge par un moteur Hart 2 litres de 280 ch.

surprise attendait les amateurs au rallye Rhéne-Alpes, discipline
dans laquelle la marque a été peu représentée, avec deux coupés
Barzoi au départ en groupe 4/5. Le premier avec un moteur
1600 Gordini en position centrale aux mains de Daniel Porral
et l'autre avec Christian Rigoller qui avair fait 'acquisition d’un
Barzoi équipé lui aussi d'un 1600, mais en porte & faux dans
un chissis 3 poutre centrale. C'est ce dernier qui fut le seul en
mesure de rivaliser avec le leader, Aimé Dirand sur une Porsche
Carrera 3 litres, terminant méme devant lui & deux reprises
dans la spéciale de Conaud qui se courair deux fois lors de cette
édition. Pour la saison 1977, une autre tentative eut lieu en
Formule Renault Nationale avec une auto dérivée de celle des
années précédentes commandée par Alain Quitton aprés ses
bonnes performances en Coupe de I'Avenir. La construcrion de
I'auto avait débuté sous les meilleurs auspices avec des moyens
supérieurs aux années précédentes. Le moteur préparé par
Arthur Bozian, les combinés ressorts-amortisseurs faits chez
De Carbon spécialement pour la voiture et un mécanicien
avait été embauché par le pilote pour assurer le montage et la
maintenance, le luxe en quelque sorte... La voiture avair éié
terminée assez tard, une seule séance de mise au point eut lieu &
Magny Cours dans un froid glacial, le pilote se plaignant d'un
sous virage important. Hélas, les relations se dégradérent entre
le pilote et le constructeur et 'aventure s'arréta 4 mi-saison non
sans quelques performances encourageantes comme une 13¢
place & Magny Cours en finale et une 6° & Ledenon. En course
de cote, Christian Rigoller alignair son Barzot 1600, accepté par
quelques organisateurs en groupe 5 pour taquiner les méchantes
Porsche Carrera 3 litres er Turbo. Aprés quelques coups d'éclar
en remportant son groupe, comme 3 Crémieu, les concurrents
Porschistes se rebellérent devant Phumiliation imposée par le
petit Barzoi bleu qui n'érait plus de premitre fraicheur.. Une
réclamation fur déposée er la Fédération sifffa la fin de la partie,
la Marcadier n'ayant jamais été homologuée en groupe 5 !

La derniére Marcadier de course : la monoplace
de Formule Libre de 1979 avec un moteur Hart 2 litres.
Elle était pilotée par Rogsr Rivoire,

Roger Rivoire
et les derniéres
Marcadier de course

En 1978, une nouvelle voiture de course de corte, la barquerte
AMYTS, avait &té congue pour le pilote lyonnais Roger Rivoire
4 pied aprés la destruction de sa Chevron B25 lors d'une
violente sortie de route aux “S de Treffort”. Le moteur Hare
420 R et la boite Hewland avaient étés récupérés sur I'épave. La
nouvelle barquette étaic 4 limage de son pilote 1 la raille Jockey,
compacte et légére. Lexpérience de Rivoire érait bienvenue car
le constructeur n'avair jamais produit de voiture aussi puissante
pour une discipline aussi dangereuse. La carrosserie s'inspirait
de la Wolf CanAm congue par Dallara et la Ralt RT1 d'un
pilote lyonnais ami avait été longuement examinée pour relever
quelques indications bien utiles, 4 I'aide d'un métre et d'un
cahier... Lentente érait au beau fixe car André avair bien connu
ce pilote lyonnais au temps ot il était apprenti chez Fournier-
Marcadier au débur des années 60, économisant sou par sou
pour s'offrir sa premiére auto de course. Par la suire, il faur dire
quAndré Marcadier érait admiratf de la réussite sportive de
Roger qui fut vice-champion de France de la montagne en 1974
sur la Chevron B25 ex-Maublanc. Roger Rivoire avait installé
son “campement” dans le petit atelier de Mions et tout le monde
érait fébrile a 'approche de la premitre course. Cette fébrilicé
gagnait peu a peu les voisins car de nombreux essais éraient
réalisés sur route ouverte, quelque soit I'heure ! Le moteur
Hart qui n'érait plus de premitre jeunesse érait fort capricieux,
malgré son passage chez Pipo. Sa mise en route elle-méme érait
aléatoire et les retours de flamme redoutables. Le changement
de Metering atténua le probléme mais sans vraiment le régler.
C'est pourquoi cette voiture figure trés souvent en photo sans sa
bulle de capor arriére, le mécanicien éant obligé d’accompagner
la voiture jusqu'a la ligne de départ avec outils et “pipette” au
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cas olt il calerait en chemin ! La saison débura en fanfare, les
victoires de groupe se succédant ,semant méme le trouble parmi
les Formules 2 réputées intouchables. A Bagnéres de Bigorre
une sortie de route aprés la ligne d’arrivée déruisic 2 moitié la
barquette noire que I'on retrouvera tout de méme moins d’une
semaine plus tard au départ de la course d'Argeles, dominant la
Lola T297 de Daniel Gache. A I'Echelette, c’est un Rivoire bien
aid¢ par un moteur en forme, pour une fois, qui termine 3e au
général derritre la March782 BMW de Pierre Maublanc i... une
seconde ! Mais au Beaujolais, une réclamation sera déposée et la
performante barquette sera déclassée pour poids non conforme,
Rivoire ayant dominé le groupe 6 de fagon insolente tout au
long du week-end. Le compre-rendu de la revue Echappement
d'aotir, mentionnaiv : “Roger Riveire et sa Marcadier avaient
dominé les débats devant Bos, véclamation posée, tout le Groupe 6
passait sur la balance. Les Chevran de Duby et de Bos accusasent
respectivement 643 kg (ce qui est beancoup) et 595 kg, soit la
limite du poids réglementaire. La Marcadier ne pesait que 572 kg,
Rivoire érait déclassé au profir de BOS.”. Pour la derniére course
de la saison, & Limonest Mont Verdun, la petite barquette noire
embarquera un lest conséquent constitué de plaques en plomb
installées dans le fond du chissis. Dans cette configuration,
malgré un “Hart triste” comme "avait baptisé le speaker Jean-
Marie Bayen, Riveire terminera i la seconde place du groupe 6
derriére la rutilante Chevron B36 BMW de Jean-Louis Bos. En
coupe de I'Avenir, une nouvelle voiture avait été construite sur
la base de la nouvelle AM 78 avec un chissis tubulaire plus
élaboré que le modile précédent. Bien que pénalisée par son
poids et sa rusticité face 4 la concurrence des GERI et ARC,
elle se retrouva d'emblée aux avant-postes 3 Montlhéry aux
mains de James Garcin, Hélas, le pilote sera victime d'un
grave accident sur la ligne darrivée alors qu'il éeait en seconde
position, mettant fin aux espoirs de la marque lyonnaise
dans cette discipline. C'est en 1979 que va naitre la derniére
Marcadier de compérition avant que le construcreur ne passe
au chapitre des répliques. André va construire une Formule 2 !
Plus exactement une Formule libre pour Roger Rivoire, en
remplacement de la Barquerte AM78 de année précédente
devenue indésirable en 2 litres en raison de son poids inférieur
3 la réglementation. La catégorie “Formule libre” bénéficiait
d'un réglement trés libéral, notamment sur le poids minimum
des auros, obsession constante du constructeur qui pensait, par
le biais de la légereté, pallier 4 une motorisation insuffisante
faute de pouvoir investir dans un vrai moteur de Formule 2,
le BMW M12/7 ¢n l'occurrence. Cette carégorie érair urilisée
i cette époque en course de core par les autres concurrents
qui modifizient des Marrini, Ralt on AGS pour les adaprer 2
cette discipline particuliére. La course & 'armement faisait rage
entre les équipes professionnelles (ROC, Micusser , Carburol ,
Tarrés). Clest i cette épogue que sont apparues les couvertures
chauffantes pour les pneus, "effer de sol et les jupes, les ailerons
démesurés avant que la fédérarion ne merre de I'ordre en limitant
ces excts. La nouvelle monoplace Marcadier avair éié équipée

du Hart 420R de 'AM 78 (nettement en retrait face aux BMW
M12/7), installé dans un chassis tubulaire renforcé par des tdles
d’aluminium collées et rivetées. Les suspensions éraient celles de
la barquette de 'année précédente mais les triangles utilisaient
des tubes de fourche de vélo brasés au rapport poids-résistance
imbattable. La carrosserie reprenait le cockpit des Formules
Renault avec un nez pointu er deux perites moustaches
latérales, le radiateur éant installé longitudinalement, vers
le moteur. Comme 3 'accoutumée, les essais furent brefs, en
grande partic sur route ouverte, avec une petite escapade sur le
circuit de Ledenon, donr le tracé se rapproche d’une course de
cite. Dés les premitres courses, il fallut se rendre 4 I'évidence,
cette voiture et son pilote ne joueraient pas les premiers réles
dans les épreuves du Championnat de France de la montagne,
la concurrence y était bien op relevée. Roger Rivoire dispura
neuf courses i son volant, avec une seconde place derriére
la Chevron B40-BMW de Jean Lapierre & Ledenon et une
troisitme place au scrarch 3 UEchelette, Hélas, il sera victime
d’un grave accident de la roure au cours de I'éeé et ne reprendra
jamais le volant de la seule et unique Marcadier F2. Cette voiture
connaitra quand méme le succds par la suite, pilotde par Michel
Champelovier qui I'équipera d’'un Ford BDA 1600. Aprés cette
derniére création, une page se referma. Bien entendu de (trés)
nombreuses Marcadier continuérent i alimenter les courses de
cbre pendant longtemps faisant la joie des pilotes peu fortunés.
Aujourd'hui, I'histoire repart de plus belle avec la restauration de
nombreux modéles qui participent aux courses historiques. Le
nom d'André Marcadier restera ainsi gravé pendant longtemps
dans I'imaginaire des passionnés de course automobile. Ce n'est
que justice !

Drooursent mon concracnsel
ML
% § b 'I

Nnuve].lc version du livee Marcadier

Bonne nouvelle ! Les éditions du Palmier vont
bientdr éditer une nouvelle version du livee
Marcadier écrit par Gérard Gamand. Cet ouvrage,
qui avait connu un grand succes, est aujourd hui
introuvable car épuisé. La nouvelle édition, dans |
une version allégée, avec de nombreuses nouvelles
images, devrait 4 son tour rencontrer une belle
réussite.
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