Peu d'événements, comme les Classic Days,
rassemblent un aussi large éventail d'automobiles
de toutes épodques et de toutes especes.

Dans cette profusion s'est distinguée 'une

des marques francgaises les plus meconnues

| Fournier-Marcadier.
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our tous les clubs de collection-
neurs, les Classic Days consti-
tuent une occasion unique de
se réunir ou de se faire connai-
tre. Certaines de ces associa-
tions sont puissantes, omniprésentes et
structurées. D’autres sont discrétes et mini-
malistes, 4 'image du club Fournier-
Marcadier. Créé au mois de juillet 2001,
celui-ci a aussitot été affilié 4 la FFVE
(Fédération francaise des véhicules d'épo-
que), avec pour parrain le truculent prési-
dent de cette fédération, Claude Delagneau.
Dirigé par Pierre Tedeschi, le club regroupe
cent dix voitures des deux marques
(Fournier-Marcadier et Marcadier) et aux
alentours de cent vingt membres.



A Toccasion de la quatriéme édition des
Classic Days, qui s'est déroulée sur le circuit
de Magny-Cours durant le week-end du
1¢ mai, I'association était venue avec deux
voitures seulement, blotties sous un dais. Il
s'agissait de deux automobiles rarissimes
et superbement présentées, en I'occurrence
une barquette et un coupé « Barzoi » qui
illustrent l'activité des deux artisans lyon-
nais dans les années 1960. Ces deux mode-
les font partie de ces oiseaux rares qui, avec
d’autres, ont donné un charme particulier
aux Classic Days.

De leur coté, les organisateurs de la mani-
festation se sont réjouis du nombre impres-
sionnant de voitures (plus de quatre cents)
participant au défilé sur la piste du circuit.

Les spectateurs étaient également satisfaits
de cette surabondance, mais aussi de I'at-
mosphére bon enfant qui régnait ici. Il est
en effet exceptionnel pour le grand public
de pouvoir approcher, sans service d'ordre
dissuasif, des machines récentes — prototy-
pes des 24 Heures du Mans et monoplaces
de Formule 1 —qui sont restées inaccessibles
pendant toutes leurs années de service.
Toutefois, on a du mal a ne pas sourire en
regardant certains participants se mettre en
vrac dans les courbes et improviser des tra-
jectoires aléatoires durant les sessions de
roulage, tout en étant déguisés en pilote
dans des combinaisons flambant neuves. ..
Soyons indulgents : toutes les manifesta-
tions de ce genre sont condamnées a ouvrir

leur porte 2 des enfants qui se livrent 4 de
tels jeux de role.

Il faut par ailleurs saluer les organisateurs
qui ont su, depuis le début, se passer de
sponsors envahissants. Contrairement a ce
que l'on voit dans dautres événements répu-
tés, les participants ne sont donc pas
contraints de couvrir leurs voitures d’auto-
collants commerciaux, de placards publici-
taires apocryphes qui polluent les carrosse-
ries, de numéros de course agrémentés du
nom d’un horloger ou d'un opticien ! Sile
collectionneur est scrupuleus, il peut ici pré-
senter son automobile dans un état d'origine
d'une parfaite authenticité. Certes, les puris-
tes peuvent s'agacer de constater que tout
et n'importe quoi soit accepté sur la piste, =
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Etant donné

la présence du bati
tubulaire, il était
nécessaire de prévoir
des portes en ailes
de mouette.

= au seul motif que la chose roulante est
ancienne. On aura toujours du mal 4 s'at-
tendrir devant des voitures qui étaient déja
pathétiques au temps de leur sortie (elles se
reconnaitront !), mais qui nauraient jamais
pu parvenir jusqu’a nous si la prime 4 la casse
avait toujours été instaurée ! La vogue des
« youngtimers » ne fait que renforcer cet
étrange attendrissement pour les vicilleries
les plus navrantes !

Le modeste moteur
de la Renauit 8
suffit & prodiguer
de belles
performances,

vue la |égereté

de 'engin.

On ne peut pas reprocher aux automobiles
Fournier-Marcadier de nourrir cette
déviance, car il s'agit en l'occurrence de
modeles aussi rares qu'intéressants, de
magnifiques exemples d'ingéniosité et de
savoir-faire. Avant de s'associer avec Marcel
Fournier, André Marcadier s'était fait
connaitre en réalisant des cadres ultralégers
pour des vélos de course, puis des motos.
[idée de construire des automobiles germa

aprés qu'il eut rencontré Colin Chapman
3 Montlhéry. e créateur des Lotus consti-
tuait alors un véritable modéle pour qui-
conque souhaitait concevoir des voitures &
la fois économiques et performantes.
André Marcadier étudia un chssis tubulaire
trés sophistiqué et imagina une architecture
moderne avec le moteur placé au centre, ce
qui garantissait une structure équilibrée et
résistante. Mais il se contentait de compo-
sants simples, puisés dans le catalogue
Renault pour les suspensions, le moteur et
la transmission.

Lotus pour modéle

Pour la carrosserie, André Marcadier se
tourna vers Marcel Fournier, carrossier a
Lyon, qui lui concocta une coque ultraplate
en polyester faisant penser 4 la Lotus 23
contemporaine. La barquette « Fournier-
Marcadier » eut 'honneur de la couverture
de Sport Auto avec une accroche flatteuse :
« Une Lotus Seven i la frangaise ». Quand on












